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.^j? ^, n ^ n g av skiffar och kalkaten « 



Planer for trs olifca .altoraativ for framtida brytning har blivit foremal 
for gsnoE&rbetr&iig* Utrodningon belyser fr&mst kostnad3bilden for rs- 
apoktivo alternativ p& grim&val redovisade takni3ka f<5rutsattningar 0 
Arbotametodik och takniska dstaljfragor har ej berorts narmaro i denna 

gxxftcl\&Sgv.TAQ utrcdning. 

Plan I ~ Alabcrg £ - (kfepo IV, aid* 13) oaf attar brytning av ca 62,3 
fcil.jo ton skiff er Aran 1962-94° Tillradaings- och drif tskoatnad 289 ore 
par ton* 

Plan II =• Sambrytning pa Korrtoxpsoaridet och skiff erbrytning pa Alaborgs- 
omradet - (kap«, V p . aid* 14) avser brytning av ca^1l6,0 milj . ton okiffer 
fessi 1962-2022 och 0 a 89,0 rniljo ton kalkstaa aron 1964=20780 Tillred- 
nings« och driftskostncid 269 ore per ton rospektive 206 ore per ton 3 

PlrvA III « Horrtorp S? « (k&p<, VI 9 aids 1 5) omf attar brytning av ca 26 0 3 
mil;}, ton skiff ex* Araix 1~62-=74o ^Tillrodninga- och drif tskostnad ca 254 
Bjetq per tcno ' . 

Vinston vid sambrytni:?.g ligger i lftgre brytningskostnadar ooh an avaev&rd 
evening o.t tillg'Lnglig skiff erkrantitetj vilkot redovisas i kap* VIII p 
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Utredaingc-21 ha- tillkoxcmt for att klarlagga en fraatida' ol^f rcrforsorj- 
ning av Kvarntcrpe veriest v.r tskniek oca kostaadssiSsaig sjnpimkt. Vidare 
har alternative^ sambrytiiing av ' 3kif for oca fcalksten befcandlata ;iaed han« 
eyn till spekulatiOE'j r rna kring en eventual! Mmentfabrikation. For orient 
o/ 0 1 taring as karfcbilaga 1* / 



I foreligganda utrodning -bar fortvteatts, att Kvarntorpsverket kcmnior 
. att fSrbrufca 2,9 mil3. ton' skiff or 4r'1962, 2,6 milj. ton &r .1963 och 
darefter tillo vzdara 1,9 mild, ton per "fir. KalkstensfarTtningens on« 
fattaiag fBrutafitte© bli .400,000 ton per fir frin &r 1964 t.6,nu ar 

1975* Earafter okas denna till 800,000 ton par Ar. 

</='C Skifforn inosi de relativt.najrbolasna oinradejia, VaateTtait, Kossby, 

Alabors H bah Ostarsiittsr * osfattar'ca <V3 mil J . ton och baraknas 
r&cka t.o.n. ar 1955* S&rofter milste skiff arbrytniag ska p& andra 
rSdeilo Prdgaa cm vilkct ellor vilka av dassa oaraden soa ■ teaser att 
tillrsdaa fUr okiff ©rbrytning ar frainforallt barorada. av on on kalk- • 
Bteaabrytaing kosanor till ct&nd. Med hSasyn till do tidekr&vaade och 
kestsamaa tillrodi-iinssarbGtsa, Bern krava for ott.nytt dagbrott, boa? 
beslnt tattaa £Bra 19&3 ars utg&ag oar var och bur bxytning skill ske<, 

5 Scsi result at av ing&snde interna Svsrla^gnin^ar . bar tre huvudaltsrnti,* 

tiv for frs.it5.da brytaing uppatallts. Givctvia kan &vsn andra koabi- 
netiansir av brining vara iankbara,. nsn do trs liar redoviaade" torde 
vara do idag meat trol-iga* 

Alt, Jo Sfidra Mftborsaoarudctt, , - ' . • 

II- Pydvastra 2jorrtorp3cniv.£dot oofc ao&ra ll^ov^zu-x^doi;^ 
n III. V Sutra LTorrtn;rp^or;:^'.a<3t. .. 



oarada, eosi* enlist t;U 



dinars planar skulls tagas i ansprfik for akifferLrytningsn, . parade t 
orufattar ca 35 . milj. ton "oratonafri" Bkiffer-utan kalketanstacka och 
ca 10 milj. ton under ett max, 7 m maktigt kalkatonstacke - oumma ca ' 
55. ailj, ton skiff er. Eartill kcramsr naro.^radet msd ca 9p3 milj* tone 
To-Salt ca 62 miljo ton efciffer. Brytniagen boriiknaa paga till &r 

Alt arnativ II ^LNorrt brpaogiradot och S AlaborwoarAdet - format- 
ter aambiytaing av skiffer och kalk3ten pa S Ncrrtorpsomradat och ae~ 
parat brytnins av okiffer pa Alabcrgsomr&dQt. Pa detta satt lean liva- 
liingden jfiafort mod alt, I forl&ngae rued ca 14 &r f motsvaraado ca 37 
milj, ton, vareftor yttcrligars ca 39 milj e ton akiffer aucceasivt 
frilaggaa ganoa fortskridandc kalkateasbry tiling no 1 lan ca aren 2022 - 
2079 i en takt aosi motsvarar on skiff er-irsbrytning om ca 700 • 000 ton,. 
Skiff srbrytning pa S A^abcrgaonir&det skulls i detta fall bedrivaa mal- 
lan ca area 1978 - 2022 „ Total t ca 116 milj. ton skiffer aren 1962 - 
2022 vid ca.1,9 niilj. ton per 4r„ 

Altsrnativ III y Ho rrtcrpaoarfiaat - kan bli-;ftktuellt i det fall en 
korfcaiktig brytning sad anslutniag till det gamla skiff erbrottet men 
till- nagot .hogrs ckiff erkostaad pkulle vara onskvSrd. Osnr&det ar till 
sin hslhst kalkstenstackt y mad asAelsalctigkot ca 5 t 0 m och oaf attar 
ca VI ,0 ni'ij, ton skiff erf B^bnin^aran 1?62 1974, 

Vid faatlagganda av brytningsgransoraa, for olika omr&den - positioner • 
h?.r desaa berSkaata pi grundv&l av kqatnader och v&rden for reapokti- 
ve skiffo:? oca kalkaten. Den egeatliga kalkstsnsfyndighetan har dar- 
vid kosmit att UKgefaz-ligsa-oiafatta kvantitstsa raollaa ca 8 » 19 m mak- 
tigh-st. BrytriingQgrfjricersia ar ' naturligtvia liven boroehda av cm aaa— 
brytning konjsar till at&r.d eller.eji. Sambiytaingen .Slcar da brytvSrda 
enridonas storlak. ( Pa ej n£gra erakta yardsn taanaat beotammaa ■ for 
maximal akiffar- roapsktive kalkstenakostnad, kan graaaarna och dar- 
msd ckningen av osradsna endaat baraknaa ungofSrligeao Skiff erlcv ant i« 
totsn tords oka mod -ca 60 miljo ton och kalkataaskvantiteian ned miast- 
C milj* ton, Xan krakstsn av ; lagre a&ktighet an ca 7 m.ur kvalitets- 
aynyuafct par/Siidaa , toade kalkstssar-tillgaaigaraa oka. mod min3t yttarli- * 
gars 10 ciil.jo - toru 

Skiff «rl;ili^:;v^£-:?.?.:^i tv& avlagsnara oar idea har ej inplanorats i dsnna 
utrediiings brytuir^s^lan'sr utan angea endaat schenatiskto Karvid'av« 

. ■"• fortao aido ? 



ses Bredsatter- , Ullav.i och Asksromridena, aom tillsammans onif attar 
ca 170 mil jo ton skiff er utan kalkstenstacke och ca 161 milj . ton un- 
der 0 - 5 ra kalfcatenatacke. Transportavst&nden ar till Kvarntorps- 
verkat frin Bredsattsr 4 - 5 km c Ullavi 5 - 10 km ocli ilaker 10 « 20 



Bstraffande kostna&sbsrakningarna gallsr att dessa avsor 1 9^2 ars 
koatnadsl&gs* 



Brytnitig3gr^sar P sen be at Slimier tillgangaraa3 atorlskj, har i det 
foljanda beraknats r*ed hansyn till total kosthad och vardet per ton 
r&godSc Sea njisnto i foreg&snde fcapitsl inverkar avail fr&gan on sam« 
brytaingo Betta bsty&er, att tidigara uppgifter betraffande till- 
g&ngarar.o storlak sj atammsr overens med do nu f ramraknade » I allnan« 
hat har harigesicia tillg-ingarna utokatso Anlsdningen ar framforallt 
dsn 0 att koatziadsiTia for avsevard kalkstcnsa^ryinning per ton avrymd 
skiffer via at aig vara relativt ldga'o 

a /« 2 Mad hansyn till aambrytningena botydelse for framtida skiff erf orsorj- 

ning skall redan nu p&pskas att -Skiff erbolaget har forutaatts ha kon- 
ceasionnratt for herorda omradsn med avaeende pa skiff erbrytning och 
att b&ds akiffer- och kalkstenstillg&ngarna agQ3 ellor komraer att aga3 
av Skifforbolagatfl 

Eorande fra.ge.yi oiu tillg&ngarnas kvalitot har denna bstrSffanda Horr~ 
torpokaikatenen blivit belyst i "PH botraffand© kalkstenaf oreakomstan 
SO Ota Evaxntorp" och, ■ skif ferns "ol.jehalt" har angivita for olika om- 
raden i Qljeskiffaruiredningens betankanda. 

0/0 12 Skifferlrralitetea ar vid ridands pyrolysf orfaranden -boroende av "ol~ 
jehal-fc", orntausinneh&llo fuktighstp innehall av lera och eventull • 
vittrinjgsgrad. F& gadoid av att ugnsutbytet 9 aarskilt for BK»ugnarna e 
&r i ho& t rrad baroondra av skiffemo fwktighet och innak&ll av lera„ 
ar dsaaa faktorar i praktiksn aiyckat bstydelaefullao Da kan givatvis 
p&vsrkas vid brytning^zx av skiffer, msn vadarlckaf orh^llando».a g'ir dot 
un&sr vissa i*«riod<ar osxojligt att i dsssa avaeendon lsvsrera fullgott 
«3i:iffQrgod«o Tatto innebfir, att skiffarna "oljehalt" , acm utgOr «zi 



fak-tor, vilken ajalvklsrt har ator inverkan p4 produkfcutbytsfcj, dock 
knappaa-i; bar dsn invarkaa pa ra3uliafcet 0 som toeio Oljeakif f^rtrtid- 
^i^a Till gora giULande, under 4:c IjjSi har ca 24 ^ rt *I.;if .Csra 
b^vfci** under ca 2 P 0 jr kaifetsn^^acka,. . Tsoretiskt, imieh&r a?f:fc* e:j 
s?-5.njrpl.t?^ air "oljehalten" frdn r,a 5 0 8 jfi-ttll 5*58 ?£o S^feArvp- •>/■ 

t-srde dock knappast ha minakat bolagatn bruttoi^koTn^ t 
* a 77CM>00 ta^o?:* I&rsrecsfc to* max*, a« fuktighet, lera oqU ^lt?;rd 
f'.;:l:Vfte.^ ty^-err Tf{?.S'rn1;liga f oFlustsr vid pyrcly?5f*^iijgw. w 

l^;i.:;i;yra^ultati::3i under det -senasta'&rat Yisar, att skiff eras ^alibxx - 

a'saffetfl* fuk^igliet oo>a inu.eh^.ll nr i era liar forbat trails Y*d 
tor^i^s a<o* aks.ffe:? isod stor snaJir.ighsto Bsfcta in&eb&r, att &s:a lll^r* 
mad^lhAiUen "0X3 a" vid hog pall £ fcatydoada grad koapiaaseyaa a 1 ? *t-* 
skiffs ± *n ss&dan &r mindj?« ftfrfcig och inneh&ller )u^d^ lara* FrrU 
£<:; ; u om saafljandet msallan ugn^iitb^sn ooh rslativa "oljaksatoadsr" her- 
eto hli forercal ftsy em separat ut:csdrdng 0 d§. dessa i hog grad p&re?:kar 
^r£feingen brytningsgr&aaer 0 * Beralciingsn ev dessa bor for ovrigt 
*ke £tsh tied utgfing frSn rSra produktv-Mrdsa och dsras beraends mark- 
nadapriseraao (3il. 1>. Diagram visanda sambaadet Fischervarde 9 ugnaut- 
byten och naderbordo) ^ 

Sedass.at.&ende ia'boll viaar fcillgflagaraa a.v skiffer och kalkstsao 25e« 
t^ikaingarna liar krillats positioner och h&aviaar till OErad&u ff Tilka 
v>^rkts pa kartbiiegoraa 5 (Oljeakiff er=" ooh kalkstGnstiilgd^?^} o::h 
t,T:Lllg4pgar inora nai'omr&dst, Horrtorp och Alaborg) a 

Betrdiffonde den i skiff esn ing&ende oratenen kan framhillas at*fc deana 
utgor ca 15 = 20 Tikisa-Ja,, bf9roende pd olika pallhojd ock varia^ioxi©? 
inom f:/nd;Lghet9ru Vid grgwrnaskinslastningen utakrades ca 9 % och 
ten ca B % foljer msd in i kroasverketo DSLr bortskrades for hand oa 
5 fa och ras-iarands ca; 2 jS g&r med ugns skiff era. Tid ca 1 p « miljo ton 
infraksad skiff er per. &r utgor den bortakradda kvaatiteten ca HOoOOO 
ten och Tid auvar^nde ca 3^0 miljo ton per 4r ca I8O0OOO toa 0 
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Ill o R^£Q^^f^^ja CT 4tive l)iytning_sjplangr. 

For ds>n fraistida skifferfox^aorjniagen komjiier tre huvudaltex-nativ nar- 
mare att utyedas- Skiff erbrytningen fr&n ech med ar 1966 i hog 
£i-rad bsroeads av cm aambsytning ar skiffer och fc&lkats;* komiasr' till 
atand p* rTorrtorpaofflr&ds-b eller e.j. Genoa en dylik sambry tiling kan 
yttarligaro ca 27 milj. ton akiffsr brytas vid 1,9 Hi j.; jc toa pc5r &r 
ocli ltigre kostuader for brytning av Norrtorpsoraradet skulls uprmla, 

Snaitliga huvudaAtsraativ innefattar brytning av n&xoisr&dat (pos 0 S 1 , 
poa. S 2 ; .pos. S 5 ; pos. S 4). Detta beraknas vara utbrutot i slutat 
av ar 1965- DSraftar mSste brytning paborjas entingen pa Norrtorps- 
ellfi * Alabosgfloiarad.et och fr&gan cm sambrytning av kalkstea bar da va« 
ra avgjard, Genota saabrytning kern livaUuigdeii total t far Horrtorps- 
och Alabor^oraradet fSrltagae med ca 14 ar eller ca 37 milj* ton skif- 
fer,, D&refter tskuHs gsnom fortlSpande kalkateasbxytning frilaggaa 
ytterligare ca 59 milj. Milan ca Arm 2022 = 2079* vilket motsvarar 
en arlig. skiff erbrytnlag om ca TOOoOOO, BeWa innebar aHtai, att 
full omfattning av skiff arbrytaing och kalkai^pnsbzy tiling pa Norrtorpa- 
omradet kan forl^a till ca ar 1979, da den atorrs bzythingstaktin av 
afciff Qr oraakcir att frilagda skiff eromrftden ej, .firms att tiliga i er= 
forderlig utatrackain ff . Variations* i akif ferbsytningsvolymen masts 
dock uppata pd grund av att kalfcaton av olika rcaktighat barytas. Bet 
fria ca ar 1979 erfordarliga tillstottet om ca 1,2 milj. ton skiffer 
psr ar naats tagas fraa Alaborgsomradet, vilkat slculle racka ca 45 ar 
oiler ca 14 &r longre an om det eknllo brytaa aeparato 

Totala tillgfiagarna av skiffer och kalkaten &r inom naromsAdat, Horr- 
torp och Alaborg, ca j55 milj. ton skiffer och oa 09 milj. ton kalk- 
5tra ' Ay skiff ertillgsag-ni kan dock 76 milj. ten pd Vorrterpsoaradet 
eadaat inrafcnea on's&mbrytains mad kalkstea kan komma till st&ad. 
Skull* s& hit fallst, lean av derma kvaatitst ca 37 milj. ton brytaa 
aanman ra«d AlaborgsomradQt, uiadan reatarande ca 39 milj. tan frilagges 
ondast i. takt mrad kalfcatensbrytaingan, 

FBrutea de.au nfiaada oarildena fiana oljeslsiffer och kaikstr-a tlllgang- 
U, 3 o. pi ^xadaattsj?., -TJllavi- och Askuroaueaasna. TiilB&igayaa dfir upp- 
a!ca * tas ti21 ca 373 allj. ton akif for och 6v Qi - 141 milj. ton kalksten. 
Traasporte'/at&aaet fr&n Bradsattar, som oafattar ca 81 milj. ton skif- 
fer och ca 16 milj. ten kalkatsn, Or 4 - 5 km, vilket ej «u- alltfor 



aviakr&ckands nv koi5tnads3ynpunkt , d& f orutsattningama for ovrigt ar 
gynnsamsiao Ett exploaterande av Bredsatteromr&det , som for ovrigt 
till eto-rr* ds-len redan fSrvarvat-a av SSAB, skulle forlanga. tideri for 
skiff erbrytning- vid 1,9'miijo ton per ar nsd ca 40 &r och for k&ik- 
atrmabryiaiing med ca 20 4r vid 800 3 QUO ten par &ro Petta forive- 
sa^tning av atl; sambrytning skulls kcmtaa till sttindo 

Samt.VLgs, trs altornativa bry'tniji^rnplaner cmf attar brytning av n£.rc*irtU 
dst P d,7,s, .yss, SI- Vastarhult, pos 0 S 2 - Aluborg Ff 9 p©B„ S 5 - 
Mossby ocli poBp 3 4 - Qatars&tter* Tidrafoljdan vid b-cytnisig av deaaa 
cmr5.d(3.n. f vt^-lrc av tidaplanon for rsspsktivs brytningsplan d 19^5 
kcuiniar nsu'cm?:&det att. vara utbrutat* Betraffande tillrediiiixg^ar'hfst on 
vmder dazms. period m& namnas nMvandighetan av att i gcd tid lesa ma.vlo 
f rage ma ? da s a?.* a k i 1 1 Caters a 1 £ a r » &r i vn i ng av ' e n ca 1 5 0 m 1 & ng t usm q 1 
vid Mo s soy och byggsnde av puuipstation for det vat ten, sen beraknas 
bsav&ra brytiiittgeii aw pos 0 S J « S Mossby. 

Livslangde.u for np,raior&det, ft'orirtoyp och Alaborgp vid olika Arsbryt- 
ning och samhrytning akiffsr-kalksten framgfi^ schematiskt av nsdaru- 
stSesi&s disg^y.* 
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I det fall safcbry tiling, ej skulle komma till stand far raotsvarande dia- 
gram foljande ut3eande och omfattar da naromradet,- Ncrrtorp V (pos, 
S 6) och Alaborg S (pos, S 5), tillaamn-ana 79 mil jo ton skiff er. 
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Anm* Poso S 6 = Norrtcrp 7 = omfattar skiff er som per ton kostar ca 
ars mer an skiff er xr&n pos* 5 5 • Alaborg So-, 

Av daasa bid a diagram framgslr sale da 3 att liv3langden for radoviaade 
omraden vid jj»9__ail.i >__to_n_ alciffer par ar bo h s ambry tnis fe ar ca 55 &r 
o^Lvid sep aratbrytning ca 41, I forra fallet kan ca 106 mil jo ton 
brytas plus ca 49 siilj. ten aom frilagges vid fortlopand;* kalkstena- 
brytniag. Vid saparatbrytning kan ca 79 mil 3 • ton brytas, villcet ar 
- ca 27 miljo ton mindrs an vid sarabrytning mad 1 5 9 mil j o ton per ar» 

Som tidigas™ framh&llits kan andra altornativ fof brytning an de i ka~ 
pitsl Io Alliaanna fbrutsattningar = angivna ■ komma ifr&gao Dot barer 
givetvis pi vilkan iniriktning och omfattning den fra-ntida skiff ep- och 
kalkatanshantoxingen far* De genomraknade altsrnativen bor dock kunna 
vara till nytta vid berftksting och bedomning av nya kombinationer av 
brytning j 

FSljanda tre huvndaltssrnativ behandlaa i var oitt av foljaiule feapitolo 



17 □ Brrtnix.'.£S T>lan I - Al aborg S 

Sftxio-ratorytaing av skiffer pa naroiar&&si t plus AlaborgsorE" 
r3.de t &r 1962-93 omf att aside" ca 62,5 EilJ o ton akiffsr. 
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V B .gr;/ltnin ^3pian II ° Sambrytain*? pa Eforrtortigomradet och a kif- 

f e r b ry t n i ng pi A lab o r g3 omrad e t o 

Sambrytning kslksten-skif far pa Norrtorp.'aciarSdet- Skif~ 
f srbrytaing pa Alaborgsomradet. Totalt ca 116 railje tan 
skiff sr och 89 milj. ton kalkston vid respelctiva 1,9 
mil j« ton per ar och 4-OOe - 600*000 ton per arc 

VI * B:r:rtninr:irolan II I - Horrtort) SV . 

Soparatbrytniag av skiffer pa naromr&dat plus Horrt.orp 57 
omfattande ca 26 miljo. ton. Vid brytaingen kan &r 1$66- 
71 ca 1 ? 0 milj. ton god, or tocerkalksten upplaggas* Bryt- 
ninssperiod ftr 1962-74* 

^^L^il^i^^^^xjy:^^?^ * innsbar att tidigars planer for brytning 
av skiffer p& laagre aikt i stort skulls fbljas- Dock med den and- • 
ringsn att. den s.k. 'slingbrytningsa overgo a och reguljar frontal bryt- 
ning sker i atorota mejliga utatrackaingo" Omradat upp&elas i lampliga 
delcEir&den. inoa vilka brytning sker i motlutning, dr,7 s 3<, nordlig rikt« 
ning, for att minslcs. dransringskostnaderna. Genom overgang till fron« 
tal brytning med &fcfaljan&<3 systematifsk avrymning och delvisa ater= 
stallaiagr?*arb9t©n kaa skiff erhanteriagskootna^len nedbringas raed upp= 
skattaingsvis 20 ~ JO ore per ton vid 1,9 milj„ ton per &r utan att 
skiff eras fvktighetshalt okas i namnv&rd grad». Det bor dock p&pekas, 
att on forutsattning for systematise frontal brytning ar att markfrd- 
go ma aj utgcr nagot hinder for .bry£niageas upplaggning och genomfbran- 
dQo Detta gallar gsaerollt for. alia variaater av f rontalbrytning med 
l&nga front sr. 

Pos- S 5 - Alaborft 3 •=» oaf at tar ealigt taballen pa aido 5 ca 53 milj « 
ton -skiffer, va?:av ca 1Q miljo ton under kalkatsnatackOo 

Livsiangdttn for positionen vid variaraade brytaingavolyia visas i nedan« 
at Sonde diagram* . - ; 
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Antal ar 



Av diagraming i framg&r att livalangdon vid bzytning av po?,„ S 5 enligt 
Erytningsplan I olir ca 28 &r ©Her toOoia. &r 1923* 

i 

Dg storxa . tillra&ningar oom krava under "brytningen ay omr&det best&r 
av ai?J.aggan&© ' gv knva&traasportvag och pump stationer 0 pasaerando av 
lannvag och oTOiga vagar samt FrogS3tabackeno Vidare bor framh&llas 
(Iq beavar 9 rar'ja^rad ekifferkvalitet och okada ^ostnadsrj vilka kcmiasr 
att uppatS. vid evrysnaingen av ds atora leromr&dena pi faatigheten Fal- 
lot. * = 

^■1 JVLu^^^on Plansrixigar och berakriing&r for detta alternativ , 

ar behaftads inert visa oaakerheto F& grand 'av att. aambrytningen i hog 
grad p&ve3?kas av jordtacketa och kalkstonons maktighetsvariatianar och 
att skif ferbrytaingan f orbrtikar eturre arsal par tidaenhet p aaxskilt 
d& ks.lk3teriaiaaktigh©ts-ri ar stor 0 Dartill kommer att.de maakintokniska 
foxnitsiifctninsarna &$t den egentliga sambrytningen av skiffer och kalk« 
atsa s;) bar Icuiuxat utrsdas" naraare* Banna fraga miste bli fSreim&l for 
sar3kild boarbatning, com torde taga ralativt liing tid i ansprHko 
Dock har i stoz-t s^nbrytningsn akiffer-kalksten kmmat planera3 och be- 
rak-a&s inert t£ : .aiXi£sn £Od noggranahet. 

B?tra£:?ande kootaadsbarakiiingaraa kan f ramh&llas 9 att fr&gan oh hur 
a tor dr}l &v kalkstsnabrytning-sn skiff erhantsringea akall barn, a&som on 
del av de rc;rcvl;}ara svrjnrjiingskostnaderna har varit formal for in« 
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gfiendo diakuasion. I fciraligganda berakningar har forutsatts att 
kalkatensavryaning upp till 6 - 7 ffi maktighot och aoderata jorddjup, 
d.v<,s. hogst 6 skall halt belaata skiff srhanteringen. I de fall 
jorddjupsn ar stora bor eventuellt koataader for vies del av fBr ce» 
maTitfra.:p.atallning anvandbar fcalksten bolasta kalkstenshantsrin&^n, 

Via kalkst^emaktighsf^r 7 - 10 m b3r Bkifferhaaterin^en belaatas mod 

on kootiAad motavarauds airrynuiing- av ca 5 m kalksten och halva Jordav- 
r^nuiiEJ5akO!3tnaden v avea i .d< fall oinlampningar beroenda pa aashryt- 

ningen blir mkrvari&igs,, 

M kalk3ten-^n:Ue:kc2t-:i ov'arstigor 10 m helast&s skiff erbrytaingon Died 
on koatnad f3r avryroning av kalksten motsvarande koatnadm for 30 # av 
den egrotliga kalkatansbrytningsn par yttahet och 50 % av da totala 

jordavryaningskoatnaderi^ 

For ovrigi bfi:e iiven aarkkostnader, tillrsdningskostnader, atarstall- 
aiags&oGtnader och'vissa gemensamma emkostnader kunna dslas i visa pro- • 
portion till . I>rytningeii3 oaifattaing eller budgatens storlek. Fords 1- 
ai«gsn av kostnada? ar avon beroonde av tidafaktorn och man a&ste rak= 
na mad att, s&rsfcilt betraffando raark- D tillradnings- och 4terstall- 
aingakoatnade** t raff a uppgorels.er under hand inoa raman for en gens re 11 
bverenskoimaalso* ,/ 

I dagsn<? lag-3 ar dat sv4rt att narmare g4 in p& deasa fr&gor D Dot bur 
emollertid p&peke.3p att am kalkstsnsfyndighaten kocimsr att sgas SSAB 
och brytas frJr ©tt ceawsntbolagp blir kostnadsf ordelningen intern och 
baror till sin storlsfc pi hur mycket ett cemsntbolag "kan botala" for 
fcalkstonen fritt det ©pa verkat,' Skulle fyndiguetan agaa av ett cs~ 
mentbolag, vilkat i och for aig vore rimligt, uppstaller sig genast 
friigan om cementbolagat ifr&ga skulle aga fcven don under kalkatenen be- 
fiatliga ola ©skiff era. Haturtillg&ngens atratigrafi ar val kand och 
sadan, att, kalkst ©nan och skiff era kan beraknas till kvantitst och kva~ 
lit at mod t&aligsn god noggrsnnhet. Forutsattningar torde sSledes ur 
dasaa ayrip^tt?r .finnaa for ett horisontellt uppdalando av tillgftagan, 
varfor 3 5 A?. rayckc b vt.1 akulle kusmn forvarva enbart 'oljeskiffom 0 1T&- 
gon libiands up;?di3lu:Lng av en fyndighst ar dock-ej'hpkant inom svensk 
l^rgshante.T?.n^ fl Sknlla Q a dylik uppdolning av tillgdageii koraia till 
stand, kouna-r 0Sksrl.ig.3n betydaride sv5.righ©tar att uppst&.vid ford^l- 
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ning av viaaa kostnader ■'' vid sambry tiling. En annan taortstisk mbjlig- 
het vpre att et.t err intra as Gate ma samagt foretag &gde och forvaltada 
lis la f^ndighcitsne 



Inrr^-orp V, pn^ n 3 '/ = STorrtorp S 3 pop*. S 5 - Alaborg S och kalkstsa*- 
o^r^^ua par., IC 1 - Hosrtorp 3 P pots* K 2 « ungstraa och pos P K 3 - 
StUMrtiU'p 7, F& grund aT o3&anfo.3-fca;a i b^tnings«;akt aallan skifffe^ 
kaAknii^n-ltr^fe^i^ kaa ej -kola skiff sytiUgftri-gen ealigt pos. S 7 - 
j^rrtoro S Ih^f^ in i tidap3ejasxi vi& 1 ? 9 mil;)* ton skiffer por &r t 
Trilkal; -fcidigfvrs pilpokafcs. 

S-sorrf^kGn a7 tillg&ngBr., vilka demia brytaingsplaji stall la cmfafctp., 
framg&r &v ftodn^.stae^de uppstallniiig*. 



s i - s 4 

r> y • 

" S 6 

' " . s 5 

i 2 

» K 5 



Eorrtorp 5, 

IToz*rto?;p V, 
Alaborg S, 
$orrtorp S 9 

L;j ungstrom, 

JTorrtorp V, 

Suinzwa skiffer 
Sumnia kalksten 



LVil^ 

ti 



ton 





Kalko'fcen I 


76,0 








17,0 




53,0 






52,0 




56,0 




1,0 


155,3 


89jO I 



^^^^^^^•l^ 1 ,J'U:,.~,J$£J?7$? T V Y ° Joanna plan bor i*' atort valjas i dst 
fs.Il vorfe^heter?. blir kortvarig ( 1962-74) och TSrdet a" auslutniag 
till gamla bry1rJ>ingocs35rftd3'b arises atcrrs an den aerkostnad nom erh&l- 
l«si3 genoui ?.v?.got liogro " Vicifferkostnad jamfort med brytning av Alaborgs* 
O'Kx^ds-fcp ^llhnt frc'enda t&nkbara alternatiyeto Markoetsiadan 1 skif- 
fs«3rkoci;nc.d imr.l, 3. tarst alining sfcalle for oa 17 saiij. ton under cd. nxo- 
ft.rsperiod ttppjjft till sa-3,4 miljo kroner slier oa 380. Tkr per kvc 



3 li » ITo:cj:vOrp V - om:? attar ca V<\0 mil.ja ton skiff s-r* 7id fraXk« 
f-*.fi:a??r. j ?7.-i?^i\!G' isrh&irvft* ca 1,0 mil,). tora for c^ioxxti'r^K^t^llrii^^ a ;r*- 
■■r o ndb ?i 7: c r ? > lk;7 1 on o 



'.•'.■.\-a. i , i ; 1 , i--:":'V..'nr?T • • 

; " ■ 13. 

Enlist denna plan brytes naromr-idet t,oa» &r 1?65> varsfter bryta^ng- 

av oiaradofc (3) Alaborg- S paborjaso Skiff ertillgaagen a;c d&r «a 35 
siiiljo tea utan kalksteastacke och ca 18'mlljjo ton mod 0 - 5 ^ fcalk- 
stsnstaoka* Fisctiarvardst for hrila' tillgSngan om ca 53 milj * ten. be- 
raknas till ca 5 ? 6 PS. gru:id av stora leroznrfidcn prl f?,ntigh?.ten 
Pallet » I&g akifToruall over storre delsn av brytuingsarealen och for- 
svarad brjtaisig ur clranaringss^punkt m&ste man dock rakna mod uagot, 
forsiaraxad skif ferkvalitat (se avem kapitol ', III) « 

Rodtt*isui:»£;mi ar b raftings plan I sker fr&ast med fcg&lp av nsdanst.&etri« 
d-a kf!.r1;or r ta^elle;-? mem. 



a) 


£a-rta till bxytningsplan I 


bil, 6 


b) 


Tidplan for di1;a 


» Is1 




Yokni^ka f Urnteattniagar 


1:2 


d) 


Per-scnalb'shoT 


\ " " 1 " 


a) 


Proauktionakostnadar 


• » 1:4 


0 


Samsannfcallsiing av koatna&or 


i " 1:5 




Diagram over koatnador / 


» ISO 



il 

• ft 

, E 



••If 




Bilo IV 



Brytaingen aker i dagbrott enligt da principer, sora narmaro belysts i ka= 
prisal IIIo Infrakt med truckar-om ca 20 ton nyttolast-ftren 1962 « 1970* 
S&rsftor eventual! auccassiv oysrgang till storre truckeahotar or 40 - 50 
ton Ryfholasto HCTudtranaportvagen i Alaborgsoaradet ytbela£gf)5o 

Gruvgpdset l^voreras till nuvarande grovkroasvsrko Eventuellt bor l&ngr© 
fr?.M fors grovJixoosama insattas ctt sortarverk for dalvis avskiljniTig av 
ors^iic For oTrigt. forutsattas sainsia kvalitstsonaksjn&lf soa idag ar gal- 
lemdao 

Bstraf fandei markforT-srv-Qa bor decna 3ks enligt eh plan, sera tillgodoaer . 
onake-mSien framfor allt iir tidamaaaig synpunkt- Allmanna vagar 9 kraftled- 
ningar, vattandrag oah andra hinder bor SLvetiledea bli forsiu&l for narmar© 
utrodning och inplanoring i brytningsplanen* 

Av bilaga I«4 - PT?eduktionskoatnader - framgdr i stort vilka tillrsdningar 
ocih anskaffning&r,, soia blir aktusllae Anlaggningakoatnaderna och darned 
avsn roankinbchoTeE.; redovisas avenle&aa i aanma bilaga» 

Erlftsn bedrivss normal t pa tvS. skif t per dygn vid dagbrottet och kross- 
verket. ' ; ' 



/ 



*a£s*5B*£& . . skirt M^L_ 

Gravfcgde ; } ' / 1 

Koatori??"!; 1 

FGzrafin ( 1 « 2 6 

Borrare . 1 2 ' 

Haakinflirare -2 ' 7 

Truclr.forar-3 2 . ' 8 

Krcasko^are - gro'TkroBrn/'Qrk 2 9 

" - f:intaoi3!averk ' 2 , 2 

Skrkdaro . . . . 2 . 6 

Reparation:*: « d&gkrofcfc ' • 1 - 2 . 6 

- toassvark ' ■ 1 - 2 ■ 7 

I»:v"OT5Karboter:2 osh server ; . 7_ 

, ' S unjgia ^Z^^ — — • 



Behove* av pcrnn-i^l m\dsr den s,ktuella tiden bedomss vara ofor&adrat 



a) Tillr-adnings* oc:h anakaf fningslcoatnader bUd 1 



jT . . t . 1Im T 

■f 


'1- / 
Invest a« 
rl«g3kostrw 


2 - - 

Drifts - 
kostna-d 


5 
Tfcr 


ir 


3. Harkforvarv. 100 Tk;c/^'^ ■ 

3 c Yagiii>msl till Mcssljy 

4* .Puapatatioa Hons by '. v ■ ' 

5o Sorterverk for orest«a . : ' 

"■ 

6* F^rdig^mana*? *iv viadukt "och ord- 
('arbetRplaa SP 5050 0. 5033 A, 5038) 

(arba-fci3pl«Ti SP 3031) " ■ '"; : 

SStterbSl , "-v ■ . ,/ 

•?» Fnsipfitatiorier Alaborg S inkl/piuap- 
I g dn in »^!9.r . - ■ ■ - .. ■ • ■. ■ 

jlO, Omlgteing a* FrogaBtabacIceu' (ufcrod- • 
nan/j H 28*2. 6?) * " .• ■ 

'M, 2 at, 40 J 50 tons truakar '/.■•■ ' "^v;; 

Fraipstafcion ibsrby infcl. pumpled-v,- :. 
ningar pah zvv.xr.ixwwk' (utredninp^" 
K 28.2.6f ) " * ' 

'3* Oalag^ing av disen ooh iillflSd-K- 


• : ■ ) 

7 =7V -■' . 

. . veoo . 

200 . 

mm- 

• 'M200" 


■;3.300 ■ 
" '100 

..: ; 50 
.150 

.'."150 
. 200 

. :. 350 
200 
1 400 
. : 400 

1 

500 

■200 
1.000 

2CD 
'100' 


..3.300 
100 
50 
150 
150 

200 

350 

200 

400 

400 
800 

700 

200 
1.000 

400 
100 


19-55-64 

1963-64 
1964 

i?62 

1965- 66 

1966- 69 
ipso 

1971 «75 

1982=86 
1909-32 

1963-90 




^^200"^ 


fooo 


8,500 




^a'tolf.*! ps* 'B:r ' ' 




221 


'257 





&lad nr.1 




c ) Allm&nnj, omkora trader, / 
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Andslan bedSmas uypga tiljj- ca av : driftsko3tAad^n 3 vilkan i motel- - 
tal under area 1962-94 "utgeir 

iUMS^^Mor 82 ore/ton ■•frller ,1 .558 'T kx/Lrl'' ■ 

Se aanuoanat&llninjjen » ' 

. \ - ';;).- ■ / 



J 



Ealigt "IJtTGdnins rorantfa^k^^ a v . 

skiff er bch kalksten vid olikaeproduktionsaltei7iativ - august! 1961"" 
utgor det brataa kapitalet ;yid' :al^ -^ ^a ' 25 " ailjV^kr . ' Yid 1,9 ailj; 

ton/ar komraqr d-3-i tskniaka lit r^s ; tningen";a.tt : ; vara .ungefar lika med alt. 
5 i ntonda utraaaing. ; Mojlige^jk^ • 
ds?r vissa- psriodar och okad ;jo^ - '2010 krava 

okad kapaclte U ' ■ * ".\;? ;-~.' r \\ :. V. ^ : : - . . 

Kapitalvoljuen bedftnes- till ; 2?j7 ; ^^ de tillred- 

ningskosfcnader oa ca 1 ,2 mil j.il^^ilka^ansetts vara att betrakta aom 

in^steriiig ; 
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' ■■■<•' Tkr - 1 






Byggnader f 


Maskiner - I 


Sununa ' 






vagar "hioni'o 


inklo montage! 


PraglinsmaskiiXj 5 « 6 nr 5 

i 






2.500 I 


2.500 


Grfavma 3 kiiier, 4,5 vx :) 






2,000 


2.000 


Baadtraktor, 15 = 2Q"'feon \ 






250 


250 


Hjullaatare • ' ■ 1 


.! :v...Tv;'.^.v'-ie: 
:;. . .: : :y.-^^r;f 




."y;.;,.. ■" 200 


200 


Trucks.:?, ca 20 ton 






%\/ ; '1.600 


1.600 | 


Jeep 








• 20 


Borraaakins? • \\ 






. 320 


320 


KcsprQssorsr 






250. 


250 


Pumpar 5 ptrapfcy-jationer med :ledningar 


: ; ;r¥; : ?2do. 


. 500 


500 


S pr angamsi 3 3 f ab r ik *' ;,; •■ 






20 


' 50 


Tranaforaatoratationer- v 






L / 200 


500 


Kraf tie dningar ' " : ;"-r •:• 




. 4^.100 "... 




100 



Bil. 1:4 
blad 4' 







Tkr i 


Byg-nader, 


Maskiner 

,i I 0 Ul\Jll U ci f< 




Stamva^a^^ fc«"i pa-do ■ 










Va,zar och planer 




.500 




500 


Crov.krosovork 




1o700 


1 , 200 


2.900 


Flnkro3svQrk 




2.700 


1*500 


4.200 


transport or-sr .. 




4uu 


400 


eoo 






2;eoo - . 


200 


3,000 




:>'-:- 




;1 1,600 


1.600 


I^anokapshuo o&i kontor ■ 




250 


30 


300 


Vorkstadw oca fo.vx&d 


' ' " ■ 


500 


150 


650 


Oforu-csatt och utjaianing ca 


20 > . :i 


•1.87s'" 


2.582 


.4,460 






.lie 15a 


15.342 


26*500 



KapitaUcMtnadazoa laerataas • jsfli^j. teed. 6 £ ranta P a 27,7 mil;), fcr. 



^tgl^taadegjjgo gre/ton slier 3 .600" tW^: ; 



\BL/feAA AA^ V : V: i " • 

aaV; 
aaa-' : -a 




• • , .A: :: A^A:*-' 

•" . : • •• • AA ; 

-:. a- a;.aa 

A">A- A-AA.! 
. --a^-a A 'A >A : 

■ '., *•.: VS.. ••■!'•• V -i-V r 



V, j^^^nir^^ p&.fforrtorpaomr&det o ch skitTerbryt- 

/ . T" : " — : 1 ' — 

ni ne pa A laboraraorar&det . /- /"• ' v ;V = : \ 

.Sss^a brytnisgsplan forutsattar att sambiy tiling av kalks tsn~ skiff ar 
ko?;mor till stand p&-fforytorpaomr&det. :'.;P4 ITorzftorpsozaridst brytss 
pos, 3 6 - fforrfcarp V « 17 mil j v /tori firan 1966"- 1974,' varsftsr san- 
lr-;''tviir^ felkcten-Gkiffer kan p&borjas pa Korrtorp S. Ca £r 1973 bar 
^icirve-'b-^^xi.i^nn d&r humiii; upp kalkatensbrytniagen, 'Dot rrfordsr« 
liga tillskottat av skiff e?v£a 1,2 milj* ton per &r," iD&ste fran den- 
na tidpiKikt' tsgaa fr&n Alaborgsomrfidet. 'Biytningen kan p&~ dot t a satt 
uppratth&l^s aa Iftriga do ca .53 mil j. .ton. skiff or.'pA " Alaborgaomr&det 
racker slier 1 ca 45 &r till &r ^022/^; Darsf tar ar ^akiff erb^tningon 
lielt baroemU av kalka t snsbry teing©n3.^akt ; ; i : 'den ; m£n skiff or fr&n av- 
lagsnaa-9 0 rcj^d?>n s r j ,bxyte9 • Kalka^sbrytningsn^beraknaa ska b&, att 
cs 7^-^000 ten staffer kan brytas : Isnomanittligt per &r uruf'Hr tiden 
2022 - '2073? vilkst raotsvarar ca ton.! skiff er. 

Pischeryardst variorar givetvis iind2rA%^ pi 
on braining sker av skiff e?-- niad ellGr;UtanVkdlkstenstack9o For kalk- 
atonat^lekta ©inraden har Fischery&rdet bsdomts\vara ca 5,4 $£ och • for 
o.j kalkat-saat.aeklia ca 3,75 ?S. ; I^antiteteiTia'har- bex-alcnats till ca 
1<? 5 respektiva 40 milj.' ton. '^MsdelTardst ' ifpr^Bia- Wazititaten hap b^- 
rakaats till 5.5 f 0o - Genoa att : hela/HqrrtorpoomrAdet ar relativt. iiitt 
att dr&ioara och ar nastan helt. r fritt fr&rr larjordar toras skiff a? 
fran dstta omrada vara-avBoy^TbattrQ' W suffer ' f r&n Al&boarg3oiiiE&ae t 

hansyn till fuktighat och^rinnQhill^ ; Totala skiff ervkrdat kom- 
ma;c saj?.nol:Ur.'j ej att vara lagr fKf or.;bry tnihgsplan : II an for plan I 
trots dst i sonars fallot ca;;^ 

BfidovisTAingan av bryt|ing?3plan ' linker 'framst'- med. hjalp av M aanBt4aa- 
de kartor, tabeller la.a. ■ • ■■/ A >• ; 

a) ferta till brrtrcingsplan^ 7 

b) ^idpian fcr ditc? . t -;^r : ! ' jj- ^ : - { K - : ' - ; XX * ^ 

c) -fstoiaka fc5rnt3attningar.: '^"^^I^T^Q^k. -V'*- "'11:2 

Px T o*:oikt:lonaks^3tnadQr , ; \ : , " tt.^ 

:?) Sf>.::^»stallhiag av kestnadsrv. '•• • ; • ■ 11 II 3 5 
&) Bia^ran ovor kootnadar -^^ ; ■ H16 



' t~ 








i V 

....... 




! 1 








zi... 


o 



1 '".1 

o 



CO 9- 

CM o 



o 



o 



* r "? .1-5 *o 

»H t-J £s -H «H 

g s . a • fj 

,C ■-*/) 

■v5 io-, ^ cm « -?-. 

g 25 a 



^* CM 

CO V2 



S3 
o 



e 

e? p* 

irt? ^ o 

a. +3 f^. 

a) cm 

aS o a3 

:0 O & C 



tr\ rr\ m 

o » » 

roi ;r\ cm cvi m 



O 



*0 • ON ON 

CM CO IT\ O IT\ 



P,0\ 

ft o 

u <* , 

55 «a« 



too, 

O N"\ 

o 



CO 



r?: 

fit. 



-J, 

CO 



CO 



O 

a., 



CO 



o 

PL* 



C3 



(J? 

a, 



« A » 

*- oo o cm m 





m 1 
a 






CM 


C** CM 








CM 








m cm 












Bil.IIjl 
bl£id 1 



Ok *» 

\o CM iTv 


« ■ 

o 


oio 


ST" 


CM \ 


Tl" CM lT\ . " 


c 






a. 
OJ 


a' a- * 


•* 






CM i 

ft I 



see 



o 



^3 



^1 









T-3 


e -h 








rH 


o 






•H 




0) : tsC £ 




•& 


6 


+= o 




. o 




0) c* 






-p 


CM 




t£i +> 4* 








-H . JW 03 <D 










■ . :tU t3 




^ o 






B «S h 






o 




:ciJ ra +a :cj . 










p ft fi > 




r— 




CM 


H P CU O H 










<E -n-p pL, © 










6h CD 03 ^5 

'^_ J . S3 o 


TO 










e 


-H f-i r-l n 


r-i 


ca 




CO 


o d f-i h • 
tfl h M ^ r A 




o 




o 




Oh 








P" 



rt 



J. 



tn " V o 



in o ' 

a, ci -■ 

?r\ VO 



m O 



'"■\ '"'Bil. 11:1 ^ 



. m r<N .. . 

01 c^o.^r;r' 



vO Tp m-v KV 



•:0 • . : . 



VO CO Tp ■ 



TP , 

vo \Q f °s 



O 

: T2* 



Tp 

CO r» O K\ 



m o 



in o 

M"\ VO 



O 
VO 



O 

: .VO 



CM U 



o 



H d -r| 

JAB 

r** cd u o 

0) <* o «, 



31 id H a 

> O <£ « 

. ^ ' CM 

CO CO 



r.r t 





c 








c 




0 












« 




0 






■f4 






rH 


0) 


i-l 




*H 


jj 






S 


-0 


a 






:ej 






cr 


0 






iH 




to 






CM 


tn 








0 


(tf 




51 


Si 


CJ 






rr\ 








CO 




CO 












C" 








0 








p- 




p., 





c 



O 

4* 



a 



o 



> -H OT O 
6 ' * 

P< P. ON 

M O H ^P 

o - o 

b ^ * 

O 3) ON 



w 

PL; 



C3 



O m 

& m 

aJ • 

rH a) 

<u o 

tn . 



ta 
o 
a, 



1 ^ VQ prv . 

v&"~ 



o 

^p . 



CM . 



' O 

. - Ok 



VO rot 



vb uS cm : 



O 

tp,;- 



~T7- — 



--CD 

vo ir\ ^p cm 



— 

r o 



o 



CM ^ O CM . 



VO ITN ITa cnj 



.CO 

..cT 



co 

vo r<S CM CM 



.VCD .■■ 



vb^.rcs cvT'"- 



- o 



o 



:aJ- , 
B : ft 

© *f3 

Cm. t5 
Cm ^ 

•id O 

■CC.t-r. 



CO 

X! 

bo C. ::■ 

*h xjj ;/.■-{;•:;.; 

M a co 

. E a} fr# - v M 
n +» :ai : 

C H ^ 

a> o U 
^ ft dj 
tn to jc 

5-1 e=4 



03 





■ 0 
















PH 




iH 






•H 


a» 


•H 


•ge 






a 


+» O 


& 




0 




• tO » 


0 


O 




CM 


fcovo 






m tn 




U 








:.§- 






: 0 


<oi" 


•0 Oj 


0 


a! 


*3 


.0 






O 






CM. : 
















0 




0 


e 








to 


E 








0 


O 










a, 





VC c\; 



5 



^p J vc cv 



CTn c*- cm 



c 

ON CO CM 



VO C7S 



CO 



O 

C*- OX CM 



00 CM 



-p 

co 

•H 
+a 

:3J 
S 
ra 



03 
> 

43 



tn 



CD 



0) 53 ;■•> 

«■» T-5 if., 

Cf3 CO 

! id ; \| 



•' , ; \~" ; ■'. \ Bil. II: i 

< "blad 3 . 



" 0 



v© 



\ ° 

■;=.. o 

Ok 




a 

Of 
(M ! 



CM c— 
Ph CM 

^ Q C 



cm 



o 

MO 



OnIvO fO o ^- 



I VD CM KV 



O 
MO 



CD O 0 ^ . 
ITS B *~ ' 



B\o CVi K\ I 



•O 



■A3 43 



T-} 'PS 
^ rH *H 

t-f «H 55 *H 

3 a a 

^; to 

r! CO O 

n_i » O * 

; a f c oj 

> o o 

<r- c.j- 

fa 

05 ttt CO 



o 



ra ^ G CM 

CO *a 

O d t o ci 

£3 O ;C> C 



c 



37 

o 



to 
o 



t-l 

o «* 
h 

o tti 
o 

ITS 



C3 
O 



c 
o 

4* 



S 



C 
O 



w o 

P<C7\ 
q w 
M O 

O C- 

CO 



(3 
O 



to as v 0 



a s a . 



bOO 

O rrv 
^2 LT\ 

-< u 

CO 



o 



+> 

a 

03 



O 
X> 

(*D 
•H 
■P 

:aJ 
E 5* C 

fa s o 

tHTt 51 
tH T3 ^ 
*H f-l rH 

M O cfl 

t/2 l-T UsJ 



c ■■ 

-p . ; 

0 ©. ■: 
> tJ 

h > 

O tH 

M "H ■ 

Eh 



.0 



" 01 T-3 

. *. o 

. -H> CM 

■;;" : ' .0 cS 



o 



rH r-1 

H ^ > -H 

:o S 0 

+» O ^ O 

05 • O » 

3 U 

•na) O o) 

t-5 O P5 O 



o 
o 



o 



■Bil, lis 2 



Tekniaka f orufrsattnin^ar . . 1 

Bzytningsn sfcex x dagbrott enligt alloanna priziciper. Jord= och kalksteivs- 
avrymningsn sanit brytning._.vid sambrytning avskiffer och kalksten box aics 
.sa, atis lagsrta. gemanaaiama,; ko'3tnad erh&llqso Harvidlag aic de ; "'tekniska- f ri-' '^y 
/ fforna .amiu ej belt utraddao.^ bor draglinemaskin .Marion 74OO an-A^:'., 

: vandas :nied fbrlangd bom ; : '(35^f o't ^» ;ca 10 m) och spec ieil : skopa B ^Tidaro^bor 
antagligen sarsicilda jordfSrfiyt^ ^ 
k03taader ftir visa nbdvandig omitopning'^ y • 

truckar « Huvud tranaportvagar .mot -hbrr J'bbr ;dQlvis ''kmiaa utny tt jas for bide^ '.: 



skiff ar- och ki^katenstr&nbpoxt?^ 



; v ;';^iffargod39t:lever9ra3 



vf r& goxna Hb 3 ir- : . -be re ias ;=i b c k;Jio ea's 



l&hMII y omf at t iar ' ■^aepara© 
; v:, : ooh. ^Alabpxg, IS .^sramt "*-a ai$;b ry tniii^^ 

^V-ligs^skaffnirig^ 



mm 



^asomxaaeha^lfdxx^ 



.V;;;0c}i:,per30nal^ 

■;:.9Kade£3tal 
^;-J ; :|tdrp''3omrdd 
' ;:kunna .bed: 

.; --lagxa : ol j.jSsTcif f ex; . qch^y^iei^aa^^ 
■ r.torpsomrddet .miste ■ mairrddck: rakna'-^iipl 

•\ - : - •■■S; : ;; ) ;,.;V^:;:^:i i :v.";:;..^;-.v^^v ; ■-i a ^T«&«7iy!l 



• t 

R ) Skiffer- L JU9 EiiJ ' ton P er och kalkstensbrytning (0,4 milj, t on 

£S^J^mig:_ ^ 

. Gruvfogde 
Kroastu&afce.rQ 

I'Taskinf o rerrs 
Truckf oraro 

KroaskStars « grovkrossverk 

:I = finkrossverk 

Tyanspor ui5:^ci£3 car© 

Roparatorsz* » dagbrott 
" - krosrs-ysrk 
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Antal 
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1 




1 


1 --2 
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1-2 
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1-2 
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•1-2 
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2 ' 


8 


1-2 


7 
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1 ~ 2 
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. Summa 

=. . 


„ 26 



* ) g&fiCgft: &3JtA3JflL1« ton per &r) och KalLt eatery tnii^ (04 
ail.1. ton par) &gea 1?7:?.2022; ''. • , V 'f '"^ " ■• ' 
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'• / • ■ -•' Bil. lit 4 ' ' 

blad 1 

P ro duk t ionsko a triads r 0 1 

a) Tillrednings- och anskaffningakoatnader blad 1 och 2 

b) Drifislcestzxader ... » 3 och 4 

c) Al lis anna caikoatnader ) + " 5 

d) Kapitalkoatnader / ,f 5 och 6 

a ) TjJ.l r3aniP.g9~ och anakaf f ningakostnader » 



Objekt ' \ : . 


1 

1 

Inveate- 
ringskoatn, 
Tkr .' 


0 

Drifts- 
koatnad 

• Tkr 


2 
J 

Summa 


A 

4 

Ar 








; 7.150 


7.150 


varje 


2o 


Iter 3 t alining av jarnvag - Vaaterhult 




■ inn 


1 no 




3* 


Tagt-unnsl till Mossby ; : '' 




: ': ; r ; 5o 


50 


1963 


4. 


Pumps tat ion Moss by 




>150 


150 


1963 


5o 


Sorterverk for orsian ' . ; . " 




150 


150 


1964 


6 0 


Forliingning av bern Marion 74OO 




50 


50 


1963 . 


7- 


Bandtraktor raed rivaraggregat , 35 = 
40 ton 


\ 

450, 




450 


1963 


So 


Fa?7dig3talland?5 ar viadukt och. ord° ■ 
nande av clransring vid Alaborg N ■ ft S :w 
(arbetaplan S? 5030,3038 a, 5038) ^ 




200 


200 


1962 


3o 


Punpotationer Alaborg S inkl. pump« 
ledningar - . 




\ 400 


400 


1966-69 




2 Qte 40 « 50 ton?s truckar 


; boo 




800 


1969 




Omladning av Fro^ostabacken (utred- 
ning K 23;2«6l) 




400 


400 


1969=71 




PuBpstation Akerby inklo pumpled- 
n in gar och renin^overk (utredning ; 
R 23„£.61) 


200 


500 


700 


1971-75 


13. 


Viadukt eller tunnel. .vid vag : 638 
(arbetsplaji SP 5031)* 




350 


350 


1976-80 


M<> OiBlaMning av diksa cch tillflode 
till Akerbybacksn, "/■'^i- " \ 




• 200 


200 


2000-10 


15. 


Trtickvagar och planer - Alaborg 


.200 


200 


400 


1978- " 
2010 




Trsjiafonnatorat&tjioner 0CQ kraft« 
Ifidningar » Alaborg 




. ioo 


100 


1990 




Yagtunnel till ITcrrtorp (vag ; 637 , 
Hallabrettst-Alahorg} ; 




200 


200 


1964=65 
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Transformatorstationcr och kraft- : " 
ledningai* - Horrtorp ' v : *!"V 


100.-; 


100 


200 


1965 



Objefct 
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Invests- 
ring3koatn 0 
■ Tkr 


2 

Drifts- 
kostnad 

: Tkr 


3 

Surania 
Tic* 


4 

Ar I 
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19° Truckvagar ccn pianar « Nerrtorp ) 


y- : ". 


inn 






?0 o Vagcmla/jgniiig eller viadukt 




200 


200 


70= 7*5 I 


S'io F limp 3 tnticaor och pumpledningar - 
ft'orrtorp * 

och Tiadufctar (r&gav Alatoorg-Kall-'. 

• : .. . ■ 


• ,100 : : V; 


. 200 


300 


1968-75 




; - - .600 


1c 000 


1990^ i 
2022 1 


25» Gmledning &v Frogs at abac ken 


: ;: ;H- ;'■ 


500 

7\-v-' : 


5 GO 


1968 = 
| 2022 


Suauaa Tkr 


■ 2.250 ' 


12*000 


14.250 




psdeltal per &r Tkr 


41 


218 


■H ■ 



, (' - .- 



Bil.. 11:4 
blad 5 ' 



_c)_ Allrnanna omkoatnadeg t' 



Andelen bedomes uppga till ca 30 "jS av drift akostnaden, vilken-i raedel^ 
tal under aren 1?62 - 2022 utgjort ;f or ..aki'f f erbrytning 265 ore/ton,, 
for kalkatenabrytning 200 ore/tonV,tmdBr'>r8ri 1 964 ^ 2078o 



Allrnanna omkoatnader 



skiff erbrytning ; ■ .... 80 ora/ton 
kalkstehabiytning } .50 v"- ... 



d) Ka pitalkoatnad gr 0 



Enligt nedanataende sammanstallnihgar^ ^ i 
railj. kr vid • . - ; vv": 



skiff erbrytning 
fcalk3tensbrytning 

An^s^gning^koatead^er^o. 



'^;:^;i962«64':i:;^ u ; j965-75 -V • ' : 1976=2022 

;jS'5tt'o, ; :: ' : v:;-; : ff;;28i7 - 21 t o 
• * 4,o 



Vid sk iff erbr yt ning 1962-64 har kapitale.t ' heraknats : "till ca 31 .0 mi 1.1 » 
ton. Maakinutruatningen ar ungefar: r ^ensamma : T : aom r .vid alt 0 2 enligt 
"Utredniag rorande kostnader for brytninl^d^ av skiff er 

och kalkaten vid olika produktionsaltema^^p4auguati 1 961 " o 

gMIXsS^VtningJ^SSJa lika aom brytningjsplan ;I i derma utredning 
26,5 plus 2,2 - 28,7 milj. lcr. : v /.^V; 

Kalk atenabrytning.. 196^75 kraver .enligt.:"^ koatnader 
for brytning och bearbetning av 'skiffa^ch^kalkatsn vid olika produk- 
Sion3alternativ » au^unti tofil »» w-* ■; -^i-^ri* ^^^-^nn mj. /a_ r, 



tionaalternativ - auguati 1961" ;ca%^^ Genom 

aambrytning kan detta kapital minakaa^tiilSc^ in aiming- 

en foranleds av gemenaamma. f aata^anlaggn^g^^ och 
visaa maskiner. * " ^ ' " - ' '' 

Skiff erbry thi ng 1976-2022 innabar bryiinin^v^akiff^ brott 
-on ca 1 p 2 milj. ton* per ar « ;' Kapitalet^erakhaa i : :harvid" : till ca 17 milj 0 
kr 0 Del i anlaggnirgakapitalet 'for" aarabiytnin^';-b dom a till ca 4,0 
rail j 0 kr 0 -^'^v-^ ■ 



-. ;•:-:/:•;-?•«>:- T^^r-V:- ' 



' Bil."-II:4 
blad 6 - 



For kalkatensbrytning 1976-2022 lean det . erf orderliga 'anlaggningakapi- 
talet reduceres till ca 4,0 mil j fl kr mot 7,8 vid separatbrytning en- 
ligt tidigars utredningo 

Specif ikation av Icanitalkostnador ■' ' . 



Skiff erbrytning" 
Kalkatensbrytning 



1962=64 ;: 


1965-75 


1976-2022 


Tkr/4r 


6/ton 




a/ton- 


Tkr/fir 


6/ ton 


4.000 


.212 


3.720 


.196 


2.730 


144 


J'ri'.' : r 
u __i 




:: ;325 ' 


81,. 


520 


65 



Bsrakningen har skett after 13 jS'-med 6 jt-ranta. 



.. -. : r:-;:0; ; :i:. 
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Copyright Svorlflo* SjontJo/dije/fngiiommJorfon 



B r;y i:\ in &• rm 1 1- n III ffor_rt orp V * 



Dcnna biv/trJaigsplaii oaf attar, liksom de ovriga, brytning av naroia?;e.- 
dots 9 a 5 milji ton aren 1962 - 1 965 • Daref far overflyttas all brjt- 
ning p;l vastra Norrtorpeorarfidet, soa ar'helt kalkatenstackt « Model* 
1p.akt2.gke ten kalksten ar ca 5,0 m* och jprddjupet i onr&dsta ayclost-ra 
del ar relativt stort men minslcar for omradet i ovrigt till 2-4 
SkirfertillgSngen (pas. S 6) uppgkr till ca 17,0 mil;}, ton msd Fischer- 
vlirde ca 5.4 n r (i sn avryiada kalkstenakyantiteten kan minst 1,0 
mil j. ion ortocerka?Jc3ten med 'ca 80 - 81 C A CaCO, erhalla3„ 

Rodoviariingen atr biy tilings plan-; III sker med hjalp av nedanst&ende kar« 
tor s tabollar fiusu / * ' " ■ -V'-"^;:!; 

a) [Carta till brytninffsplan III .bil. 8 

b) 'Pidple.iT far dito \" ".IIIsI 
0) Tokniaka fortvUatiningar " III s 2 
d) EOTscnalbshov "\ " *" s 3 
q) Produktisnako a tnader : .-. :<V M . -: : 111:4 

f) Samm^st alining av kostnader : v : - ' : ' 111:5 

g) Diagram over koatnader 'X *'* • 11 111:6 
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' ■ i ,- '.• ^£ . . - .' 

Tgkniaka fB rutaattningar . / \'.[. £ 'J- ' : . • '. «. • .. 

Brytningsn bedrives p& samma satt som redovisas fram' till &r 1973 i bryt- 
ningsplan II ~ seabzytziing med avseende p£ skiff erbrytningano 

I*A brytnin^nplun III innobar brytning under blott ca 13 ar t kan vasentli- 
&a anskaffnisigar och tillrsdningar ske i mindre omf at tning och f:camfor 
allt ett satt, som avarar mot den i detta fall kortsiktigare uppltigg- 
ningen av bx"ytn?.ngc-n.» \ .'■ " " " . 

Jaafort med brytn: 1 .^; p:* Alaborgsoinr&det kommer insataen av.truckar och 

AvryEiniyigsR av kalkston 'forutsattes ales msd draglinemaskin Marion 74OO 
liksom Qvrlg jordavryianing, 

■; , ■ ■ ■ ' . ' 

:; ■ ■ ■ - . ■ 

Trucfcv&gsn till Nor^torpsorar^det b6r forlaggas i tunnel under v&g 637 
Eallr^o'ttest^/Llabcrs". Samtidigt pass eras f&rskvattentuben, kraf t leaning- 
on och Frouunsstabackcm, 



Drift sn vid 'dagbrottot och kro3 3verket.';bedriT9.3 pi tvaskif t per dygn. 





/ 

Parsonalbehov, 



Ba f attnin^ 



Antal 



Inganjor 
Gruvfogd© 
ErcsssaastartD 
Kon toriat 
Form&a 

B or rare , . V 

Maskiaf orara 
Truckforara 

Kr c g :s ko t ar 2 = gr o vkr o a r. v er k 
" - finkrosnvork f 

Transport orpaasars 
Skiiid&re 

Keparatorar - dagbrc*.t ; :; •;- 

" - krcasverk . - " 

Biversearbotara och reserve? \ 



V-rl'A: 5 :--' 



-2 
2 

1 r 2 

.1 L 2 
1 - 2. 

SuniiE a_\ 



1 
1 
1 

6 
1 

7 

' 8 

9 
2 
2 
8 
6 
7 

_7_ 

66j- 



/■ v;- v iv "••■•o -■>■ : ■ ■ ■ 



..... : K> ' . ■;■ V;" f - . ' 

a) Tillr?dnings- och anskaffningsko3tnaderv' : "V" : : : 0*;blad -1 

b) Driftskostnader. v" ' '"-^'v C *' ' - ' » 2 



c} Allmanna omkostnader 
d) Kapitalkostnader 



a > nij^SSaiasa ^h anskarfningskostnader . . ; i-- :? 



Invaata-\ 
ring3kostiio 



2. A-terstallaing av j&rnvag = Vasterhult 

3« Vagtunsiel till Mossby 

4* Pusapstatloner mom,, Hossby • 

5 3 Sortarvexk for oraten •.L- ■ 

60 V%tranel UX1 Norrtorp (vag 637 - 
Hallabrottot-Alaborg) } 

7° * Puaipstationsr och pumpledningar 



ITorrtcrp 

0 o Vagomlaggningar 

9° Truckvagar och planer 

10. Tranaformatorata-fcioaer och kraft-'- Y 
ladningar 



1 



iffi 



^ 1.00' -tr.!'" 



2 

Drifts* 

kostnacl 
^Tkr^ 



910 

v ; : .: 100 

' • -150 
.150 

' -. if-- ■ 

:.150 
• 200 
100 



'150 



Tkr 



910 
100 
50 
150 
150 

150 

200 
300 
100 

150 



4 

ir 



yarje 
1963»64| 
1965 
•1963-64 
1964 

1964- 65 

1967-68 

1972-74 
1966 

1965- 66 



Tkr 



2.110 



2.260 



Wsdsltal per &.? Tkr 



162 



173 



«) Allmanna^ oniko s tnp.aar » ' "7- '-'' :<"~:-.:"i' •' '■■ •• • ' ■■ '. -V 

Andelan bedoaes uppgi : /fcin,ica 50 ; # aV; "drif tskcXadan^ vilken i me del= W 
tal uncbr dreii 1962=14 utgor 244 in/t^/y?-^'^/--' rr.' ".. ' 

Al laanna oml-cogtnp.dn -r 73 We/ton * ; *''"* V '* V ' •••'-^'-•' ! '*~ - •* • 



Kapitalko 8 t aa .l era e bsrakaas* mod, leaning': aVIanikg^ing'aWstaadsrna for 
brjrtaingsplan I j ^li4j-^^^l)^j^}^ inbegripes • ' 
Ullredniagakoatna&sr on' ca O^O^i^toV'^ at t b 



de 
be- 



trakta som invest aria* enligt a) '^ill^^aU anakaffningakoatna- * 
dar, koluma 1. Jamfort aed'^n/^b^ 
Skats mod 50 Hkx cch ko3tnad^^ 3 kni^ 

an borrmaakln 1003kr, en komptessor; 50.'jk^ *- 
.Kapitalkoataadarna beralmaa 'A^lV^ nilj„ kr. > 

gapitalkoatnaflar J, „ 400 ' Tkr/ir'-e liar :: '^' ; < :: ^]f lW^^-y^-' : '■ '■ '. ' 
• 1 962 . 150 6reAori^: : D>/ : i#;i^ '•• \ 

1 964-74 " •••• ..1 7<? — -i^? ^t": : <3i^K^^:?iiP"^^^' . ... : ; 




16, 



VII o Ite.vatallniru? av br u tna '' omraden och ask-atybbhantering o ■ 
Htf orda J;t£r^1;al M lnjLn£3arjb9j;eiXo 

Eittills har aterstallning av utbrutna definitivt lamnade onraden 
skat* till "iadus-trilandakap modell Segerros"o Deb s.k, sodra brot- 
tei. bar £&tt en ut£ormning 9 som innebar att upplampade avrymningoma3~ 
sor planats ut till ett mjukt kuperat omrade, vilket omsluter sma 
sjoar bildade i de djupaste delarna, Fed ao.t sjbarna och aven pa nag- 
ra andra hall bar lodrata skiff Qnr&ggar kvarl&nnats.'. Vegetationen 
rycker langrs in pa omr&dat for varje ar och poppelplanteringarna skju- 
ter fai-to Bet terde redan nu sta klart, att denna del av gamla dag- 
brcttet kostner att uiveckla3 till ett tilltalande och sarpraglat natur- 
omradeo 

Sarafundst for Esx/foygdsvard erhpll i juli 1956 uppdrag att utarbeta for~ 
. slag till landskapavardande at'garder inom brytningsomradet i Kvarntorpo 
Utredningen utfordso av landskapsarkitekt Arne Segerros och forelag . 
klar den 27 maj 1957<> \ 

Ben 11 oktober 1957 sammankallade Skiff erboiaget till en stor konferens 
1 fr&gano Deltagands var en delegation fran Samfundet for Hembygdsvard 9 
Katurakyddsradet mad landehovdingen '1 spetsen, bergmastare Bergwall 
fran Bergma3tareaabetet aamt repra sent ante for Skiff erbolagets fore- 
tags- och drif t3ledningo 

Vidars inkom Orsbro Biologiska forening den 16 januari 1958 med en 
okrivelsa som behandladea vid Naturskyddaradeta sammantrade i Orebro 
den 26 februari 195Ge / 

Planj3r_££r_£t^^ 

For norra dalon av gasla brottet och VS-Bterhultsomradet foreligger en 
prelirainar plan for ataratallning (biiaga 14 )i ^om enligt denna kom~ 
mer att ska efte? aaaisa riktlinj9r 9 som for siidra omradeto For jord« 
flyt tilings arbetena korasvsr dock gruvavdelningens draglinemaakin r ch 
bandtraktorer att. avara *i 3tor ut strackningo , Tidigara har dessa arbe« 
tnn utfort;3 av entsspreuorero 



Koatnaderna f or. aterstallning3arbeten har. de sehaste' ca 4 aren ut- 
gjort ca 2 ore ' per ton gruvgods eller ca : 66;O0O kr.p r ar/ Desafor- 
innan torde de nedlagda koetnaderna genom3nittligen varit 10« - 20oGOQ 
kr per ar<> Dot ar givet att. de nedlagda kostnadema for aterstall- 
ningaarbeten a"/ olika alag ej hax syarat mot verksamhetena omfattning 
i ovrigt. , om man betraktar hela biytningsperioden. Jamfor man med 
toe::, ti r nka dagbrott- utgor.&terstallningskostnaderna diir 10 * 30 f* av 
driftskoataaden beroGnde pd rekultiveringens grade I Kyarntorn ar 
mot3Taranda i siffz*a for de senaste aren ca 4 fo 0 

Kootnad3berBkniugarna till denna-,.utrednihgs biytnings planer upptar vid 
1,9 milj- ton skiff er per ar 4 - 9 pre r per ton, vilkei; motsvarar 76 - 
1?1 Tkr prar ar eller ca 2 « 3 ?S av drif tskostnadeno Det torde kunna 
ansQ3 P att denns fcoatnad for aterstallning] ar skalig trots okningen* 
Den ger mSjlighet till &terstallning typ • industrilandskapo 

En grundlsggande utredning rorands aterstalln\ing av aktuella brytning3~ 
cmriden borde"ha utforts tidigare men har'ej :,medhunnits pa grund av 
tid3bri3to Overingenjor Lundin har i konceptvitill utredning av den 
25 april 1960 berort kostnader f or: fiterstallning till 



alt, 1 Skog s mark i iirsprunglig niv& ;'v : Tkr/ha 

aakutkorning -.. . ; - 15 

d5.v„ plantering ' . 4 

mat jordshantering . . l^rK^r^''^ ■■ ' 6 

plantering ar gran _ - "!^r4^W'v^'*V' ,; -!: 



Kootnad • . ,. , ,. ':;5n|^^|^^:j;i;> 35. 000 kr/hektar 

a) vid 1,9 rafclj. ton -Skiff 6r/&r \-X10il3f^^^cW : 365 Tkr/&r « 20 
ore/tono ^9.^0 : ' : r^fS^' ^ 

b) vid 3,0 milj. ten skiffer/ar - 20-23 ha - ca 750 Tkr/ar » 25 

ore/ton, ^j^VrU ^ ^ U:,.^^*^;- 

al;i[ q g ^ko^GD.ark i l i'l gre ' niv& : - ; V; " Tkr/ha 

(^nligt ovan men ingen. aakutkorning). 20 



&LiL°-J jEndus't rilandskap modell Se^arroa ; Tkr/ha 

diverse planering 4 
viss plastering 3 

Ko3toad " - ' . ' > 7.0OC kr/haktar 

a) 80 Tkr/ar - 4 8re/t<m. /•. ' '■■...;''■: 

b) 150 » « 5 « -. • '„ :•; ;' '•■ . . ■ 

A^a_och_3^b_(finskiffa^V' : ^f >• : =" v ;-;^?^:;^ ! - • 

Ba "J"*«t iat**oaairt fraga utgp^.eyentuaia ask-atybbhsntsring i sam- ' 
fcaud mad atarstSUnl!*.- St^bbav oljeakiffsr, d.v.s. ay frsfctionen 
0 - 6 mm, BiistQ i dagens. lags tyvarr betraktas som avfall. Detta ba~ 
tyder «.tt atora mangder, f or nSrvarande ca 1,0 mil j . '.'.ton per ar, av 
denna finskifffer u&sto placeras . ; jHittills har; detta . naston utealutan- 
da skett genom MIfcransport- tiUjirtbrut^ Jomrad^^Genoa 'upplaggnings- 
motodik och akif ferns bsnSgeiAet till ajaivantEndriing hartidvis avaa- 
viirda beavHr, i form a-/ gas, ^*;och f8rSaWt T griwTratten, uppst&tt 
Tld braad9r 1 de omraden dit denjtransportera^Sp-V'E'inakiffei'n ar 
framat ay datta sfcgl ol&aplig som ifyllmdsmatarial /for atexetallnings- 
a-rbeton. Enligt den bsfintliga planen' for aterstallning av Vaaterhult 
slcall finskiffer ej placeraa pa .deWWa-dsi^ Transport en ier ton 
fiaakiffer uppgar idag till ca 5?Mo. .8re [yii. .1 ,5 to tiansportav- 
stand, vilkat motavarar 15 - 20..orV:p8r;;ton : ';3ki.fferi, ' 

On f8raUggande Planer pa etf utnyttjaata Jiv/finakiffer kan fbrverkli- 
SM ' elimineraa proclemet ned : ''ltop'iig^iaef^' a V denna. ,..Lagring 
blir da orforderlig i visa omfattni^l^cbjc&rsok'kommar i mindre akala 
atst igingaattas am n%bn aanad. ; P8rBia^;|i|i;?.utxornining av lagarplata 
och -aetodik ar utarbetat av gruvaydelninge'S aamarbete med firma 
Samuels son & Bonnier o .. ' ' 



Askan frin pyrolysugnarna transporteraa f or 'njirvarande i huvudaak upp 
pa askixSgen. Anledaingea till^tt danna : fo^v^;^plaggnlng av aska 
velta a? msd nal:arhst dan att"Wt'oden : We^Vorksannetons ffcrsta akade 
var don b&lligasto. Sedan bar' as^gen^itked-ar^an och foranledor 
nu i en -training ntnn dsrina frfgorha - 1) ^;;dan nuvarande & todsn fbr 
•••Byaaopori; ooh plaesfriag takaia&^Wmd^skt^^t^"''-' 2) osn svaret'blir 
Joy har alcs.1.1 aakhogen i framtiden/tillataa' utbreda aig - 5} bar aekan 
atartransjsorteraa till dagbrottet'='i" och'-4) '-.kan" aakan nyttigg-8ras *ox 




nagot andam&lo / ' ' < ' 

Denna utredning kan ej besvara dessa fr&gor, men med hansyn till de 
metoder och hjalpmadel, son- pi andra. hdll i Vaflden utvecklats" for 
transport ooh uppl£ggning av avfallsraassor och liknande, ar det tro- 
ligt att behandlingen av v&r aska kan ske ndgbt billigare och framfor 
allt resultsra.i ett mer estetiskt tilltalande landekap kring Kvarn- 
tprp. • .; 

Dat foresl&s att askfrfigan blir forem&l for en separat snabbutredning 
for att faatstalla om aska, till .rimliga investerings-\och drift3kost= 
nader, kan &tertransporteras till utbrutna omr&deno Enligt Lundins 
utredning av den 25 april i960 kan kostnaden for .transport av aska 
fran ficka intill grovkroasen, .med truckar for skiff ertranaport, till 
plats i narheten. av las tningsplatsen baralmas till-. ca 70 -75 fo av in- 
fraktskoatnaden for skiffer* Merkostnaden per tori brut en skiff er skul- 
la motsvara 40 - 60 o"re beroehde p& transportavst&ndeto 

En dylik returtransport bor kunna omfatta hogst ca 70 j6 av fallande 
'aska* P& grund av kontinuerlig. contra diskontinuerlig drift och olika 
stomingar kan knappast storre kvantitet transporteras och placeras 0 
Betta inneh&r att vid ca 1,9 milj , ton per &r bruten skiff er ca 750 o 000 
ton aska skall itertransportaras. "/Tid^ transport avst&nd 2,0 - 2,5 km 
utgor transporten fr&n f icka.yid* grovkroasen '". till brytningsplat sen ca 
50 or© par ton aska. Transporten fr&n ugnarna till ficka"med lastbi- 
lar (alcutor) bedomas till ca 60 ore per tqhaska. Per ton bruten skif- 
fer skulle saledes 'kostnaden .for dtertransport av ca 750*000 ton aska 
utgora ca 55 ore per ton eller 670 ; Tkr per ir minus kostnaden for 
transport och behandling av 750*000 ton aska enligt ' nu. tillampad metodo 
Denna liar, enligt uppglft frin' ingenjor Aiidrfo, beraknats till ca 50 
ore per ton aska* ...Merkostnaden vid placering av aska i utbrutna omr&» 
dsn skulle 3&lede3 utgora cat5 ore per ton bruten .skiffer eller ca 
230 Tkr per &x* Investeringskostnader f or fiokor, tappar, vSgar numo 
bedSmes till ca 70.000 kr» v'j'.ij: 

Om 3kiffertru.ckarna akulle anvandas for direkt transport av aska fr&n 
ugnarna till narhet av brytningsplatserna, ;tord ' drift ekostaad n sjun- 
te- till ca 10-11 ore per .ton" skiff er.;. chjinvesteringskostnaden till 
ca 4O0OOO kr. En jtterligara mojlighet ar -tranaport av askan fr&n 
u&nama till ficka vid grovkroasen me deist- ; pneumatisk rannao Drift3« 

. "\ Vv"? : " "\ forts* aid* 20 



kostnadsn skulle i aa .fail bli lagre an med fordon man invest ering3- • 
kostnaden hogxso Namnas bor att askan vid placering i narheten err 
brytningaplataerna maste vara sa pass avalnad att den ej forcrsakar 
namnrarda besyar for' den arbetaiide personalen i dagbrotten* 

For narvarande ar skiff ertruckarnas kapacitet helt utnyttjad, men vid 
en produktionssilnkning till ca 1,9 mil jo ton per ar.konimer utryame 
f.or transport; a? aaka direkt fran ugnarna att finnas, 

Som synes f innes ak-L'l for att narsiare utreda de ovannaumda frageatall* 
nihgarnao . .■ 



Jji niforelae av altisrnativen o 

1 o Alliaaat n ■'. [: : \ . : ' ]'' : > t / )J 0 . Karkf ragor a 

2., Saramanatallning av brytningsplanero \.8o Berakning av till- 

3* KaliC3teiiskestiiadero ^ '^T- gingar. 

- v 1 .• \ <?• , Kostnader for el- 

* 

5o Marginalkos tnader o > ; t - - \ 

6* Avskrivningareglex % o ^-^fe ^, 

3)n tre redovisade' brytningaplanerna 'avser.jalla ! brytning naromradet 
too.jn, ir 1!?65* Skulle eambiytning av. ; akiff er och kalksten komma till 
stAnd,, bor huvudlinjerna i plan II foljaa. -byid enbart akif f erbxytning 
bi5r plan I foljas vid langaiktig brytning och plan III vid brytning -un- 
der koitfcare period. S&som tidigare framhaliita kan dock kombinationer 
av delar av bryfcaingoplaneraa goras allt ef ter verkaamhetena malaatt- 
ning. Utredningevj, tar i forsta hand aikte .p&. att belyaa de brytnings- 
tekniaka frSgorna och koatnadsutvecklingen vid varierande forutaatt- 
ningar. Den avser e.j vara nagon plan; for arbetsaetodik eller redovi- 
ai?.nde i tekniska dafcaljfragor roranda kapacitet er, effekter,' kraftfor- 
brnkniag otco X^K^- r ^" 

3istraffande bryfenii?.g-?sis ouifattning bwr. framhallaa, att" f orandringar 
"Ulvrvidlag givstvia nog 'gxad p^verkaf^planerna. ., 

Sedan planarna fV»r bryfcning utarbetats har framlcqmait, att den 80 - 



■ ; ■':.:>"% > : t :0ys- , ; ; • ■• 21 . 

100 m brada remaa, aom lamnats kring Ljungatromafalte*, avenledea kan ' 
brytas pa.ekiffer. i> tta innabar ett akiffertillskott om ca 7,6 nilj. 
ton. 



BryU 


Period 


ton 


I 






ICoatnader 


i ore/ton 


och Tkr 




I 


a) Till- 
radru 


b) irif t 


c) Alia, 
omkostn. 


d) Kapital 


Totalt 


I 


1962- 
1994/ 




16 


10.222 


273 


169; 552 


82 


5f.004 


190 


116.465 


561 


349.243 


II 


1962- 

2022 




4 


4°7O0 


265 


312*186 


60 


94o080 


158 


185 .'244 


507 


596.210 


II 

kalk- 
sten 


1964- 

2021 

2022- 
20JQ 


4*.Q 

48 P C 


6 
5 


.. 

2.600 

2 o400 
. 


180 

220 

■ 


73.870 
105>760 


5 2 
63 


21.216 
30.400 


,68 
65 


,27. 808 
. 31.200 


306 
354 


125.494 
I69.76O 




1964- 

207a 


89*d 


6 


5o0od 


200 


179.630 


58 


51:616 


66 


59.008 


330 


295.254 


III 

L ■ I 


1962- 

1974 



.. J 


10 


2 0 749 244 


'64^434 


73 


19.2^2 


172 


45.393 


499 


131.848 



... 



Av aammanatallningen framgar att drif^k^ Wen per - ton, over respek- 
tive plans hela period, gr l^re for>kS||^ni^: vid alternativ II 
□ambrjrtning . 265 ore per ton - jk vid^alteigUv V f Alaborg S - 273 
ore per ton. Totala tonkoathaden ar^grund^v vasentlig* lagre till- 
rednings- och kapitalkoetnader -hela' 54^ 5re>e|-ton lagre. Ser man pa 
kortara perieder, framgar av oil^I^-^sp^iye -il*5 blad 1,. att 
totalkoatnaden per ton skiffer vid'pl^ i e^cceaaiyt; okar fran 425 Qre 
per ton^till 561 ore per ton. F ian'^r skiff erbryining, riaar 515 8re 
per ton 1962 och Skar 4ill.543 ore pa^ton 4^571 ^kreftar a J tinker 
koatnaden till ca 500 "ore per ton' dch-'-dkra'fter nagot till 

507 bre per ton. Plan I viaar aaledea^kilen' bSrjari lagre koatnad an 

plan 11. • " ' ' " 



Betraffands plan III visar denj^ en lagre toUI- ooh,driftskoatnad per 
ton an de andra tv& planerna J499 5re per -WireapektiYa 244 ore per 
ton. J&nfores perioden 1962-74"; plan 'i / bnTlii-.kohBtateras att^to- 
-talkostnaden for plan I utgor 53-5 "ore pe r : ..ton o'ch' f or plan III 499 ore 
per ton aamt driftak atnaden for plan. I 255 or ' p r ton och for plan 
III 244 ore per ton. Pa grund av att, bryiiningen ienligt plan I avaea 



fortsatta i ytterligare. 20 Lv (1994) kan man dock rakna med att kost- 
naderna vid bfytning enhart till 1974 sanker koatnaden till ungefar 

sarama nivi sora for plan IIIo . . 

i, ... 

Tillr'edninga- och anakaf fningakoatnaderna utgbr i medeltal per 4r vid 
plan I 221 Tkr, plan II 76 Tkr, plan'lll 1 62 >kro ; : 'Kapitalvolymen bar 
beraknata till 27t7 Mkr for plan I f 31 i0 -.21,0 Mkr for plan .11 och 
26,2 Mkr for plan III, . /v., ';?*.: " 

Yid kalkstensbrytning har tiilrednings- och ! 'anskaf fningskoatnaden be- 
raknats till ca 24 Tkr/4r och kapitalvolymen till ca 2,5 - 4p0 Mkr» 

Da till respektive brytningaplan hbrande diagrammen over koatnader 
(bil. 1:6, IIj6 9 IIIj6) ger en god uppfattning om/kostnadalaget for oli- 
ka perioder. Kurvan for ackumulerade medeltalet visar vid vald tid- 
punkt medelko3tnaden par ton, " ' ; 

i : " 

Anledriixigen till att drift akostnaden fbr.&r 1962 beraknata till 216 ore 
par ton mot budgetena 203 ore per ton beror p& att i det f orra beloppet 
har hogre tiilrednings- och fiteratallningskostnader inraknats* Deaa- 

utom ar "aaksi'hetamarginalen" aLvenledea pillagd &r 1962 i kostnadaberak- 

■■ ".- " \ ... 

ningen. 

. .r 

Jo Kal.k^t^ns^kos^tnadar^ 

Kostnaden for kalkBtenabrytnirig i sambrytning med akiffor blir avae~ 
vaxt billigare an oeparat brytning. En a&dan skulle formodligen p&« 
borjas i etapper fr&n N mot S och inom varje etapp med biytning mot 
brottboattnens lutningp^d.v.s. -."mot No Le tbtala .'draneringakostnaderna 
okar harvid och aven tillrednijigakoatnaderna* y^i^fiy'^- • 

Koatnaderna for en dylik aeparai brytning om' ca 800.000 ton per 4r tor- 
de fbrdela sig pa foljande aatt for hela tillg&ngen ! om ca 89 milj. ton. 



23o 



I. 



Tillredningar ay anlagg- 
•ningskaraictar 1 * ■ 

Drif tskostnader - ' 

Allmaxma omkostnader 

Kapitalkoatnader 



Sumnia totalt 



Sambrytning 


, Separatbrytning 


_6re/ ton 


Tkr | 


ore/ton 


Tkr 


3. 


..24 | 


12 


- 96 


. 18G 


1-440 


260 


2*080 


< 50 


• 400 


80 


64O 


'67 


\ 536 


125 


1o000 


300 


2o400 


477 


3o816 



Marginalen vid sambrytning skulle "s&ledes uppg3. till 477 - 300 ore per 
ten « 177 ore per ton eller ca 1o420 Tkr par £r<> ' : \. N 

Drif takostnadsmai^iaalen blir 80 ore per ton eller ca 640 Tkr per iro 

'■■) 

4° Koatnadsslas;,, 



En uppdelning av a) Tillredningskostnader plus b) Drif tskostnader i 
foljande kostnadaslag for skiff erbryining och -beredning respektive 
kalkstensbrytning f&r nedan3t&ohde utseende 0 \ 



1 0 Arbetsloner 

2o Keiaikaliar 

3 0 Forbrukningsmaterial 

4* Transporter 

5« Hsparationer, underbill 

6* Elenergi, vatten, inga . 

7i Ovrigt • • 

• Sunma ; - • 





Kalksten 


>'" : 1.9 Mton/ar . 


800 Tton/ar 


Tkr/ar : 


•"•:<•. • 


Tkr/ir 




; 1964 




1976 




'1.220 


?: ! 26 


4i"5 


29 


187'. 


.. 4 ... 


72 


5 


140 


3 


57 


4 


1.310 


28 


330. 


23 


1.070 


23' : • 


358 


25 


374 


8 


100 


7 


3 a 373 


ca 8 


ca 100 


ca 7 


4.674 


100 


1.432 


100 



^<3d hansyn till att b&de skiff er~ octe^ levereras till ugns 

enheter med i det n&rmaste fast kapacitet ••har;^f rfgan om marginalkost- 
nadsr ej si stort ir.treese« En berafei^ for kost- 

nadssl&g och koatn&daatSll for att utrSnalden rSrliga d lens storleko 
* Da harigenom nammrm;:tallda medelvarden&Cf or varierahde brytningakapa- 
citai vid skiff er= .roapektive kalkstenahantering bar eanmanstallts i 
nsd-tmst^and^ diagrcja* "- ; 



• '■•/' 
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Marginalkostnadsdiagrammet arser endaat drif tskoatnader. Procentta- 
let anger raarginalkbatnaden i av .driftak atnadeno' : 



90 $ 



80 Jfr 




70 % - 



Mil jo ton par ar 



2,5,: 



3,0 



3,5 



Diagrammet galler i stort vid de aktuellabiytningakostnaderna 
per tcrio ; : '. v ? ;.: . / . j 



6 . A vs kr iTO in£3 regl^r^ 



For 3amtliga planers kostnadsber&mingar har-anlaggningakapitalen be- 
raknats med utgaiigspunkt fran nyanakaffhing. Med V.hanayn till att det 
av sarakilda skal ar riktigare-e^t^rakna med lagre^avskrivuingsbelopp 
an de sosi redovisats i utredningen-'har kamrer KoWoJKarlsson utarbetat 
en plan for mininiiarakrivningo r AvakrivningBbeloppet pa gruvavdel<= 
ningena anlaggningar har dar beraknats;: : tiil' ca ^ o700 Tkr vid etapp I 
(2 0 6 mil jo ton per ar) och ca 960/ Tkr^yid:. etapp II (1 P 9 miljo ton per 
fl.r)o Jamfores des3a siffror med de Ji -utrednihgen anvanda for plan I « 
190 ore per ton ellar-3o600 Tkr per ar * "framgar att desaa belopp skall 
minskaa med 50 - 70 '! :; ^x^ v ^'^V;> l ; ; i ' 



Fragan om vilka avakrivningsregler, aom'bor gaila. f or. utredningen, kan 
ej bar bli foronial for diskuaaion- Dot bor: dock : f ramhallaa , att flera 
metoder for berakrting av ayatematiakt eraattande /av^dyrbara gruvmaaki- 
n9r utarbetats. Det finna f or ,de ;flesta' fall ■ jen.'-ekonomiak punkt, vid 
vilkan en laaakin eller ett fordojrbbr ersattas* ■ I viaaa fall kan den 
tekaiaka utTGcklingon avancera. a& v . att ersattningen aker med en belt 
ny maskino "Arakostne.damet dsn" jamfor arakostnaderna for olika ma= 



akinenhetor for ait' fuilgcra en visa tjansto . "Nuvardesmetoden" redu- 
csrar alia intaktsr ch utgif ter for varje mojligt. maakinval till en 
nuv£rdebasis 0 H&nga andra tumregler finnes for att beatamma lamplig 
fcidpunkt for rc^kinbyte,, Betraf fande traktorer kan namnas, att minga 
fore tag bytsr sa&ana just innan en stor-fe ovsrsyn ar nodvandigo En 
annan till&npad motod ar att kopa nar foretaget har.gott cm pengaro 

Mera vstenafcaplig ajr den a.ko METRE-metoden (Moat Economical Tims to 
Replace Equipment}* Dan jhar .utvecklats ay .Caterpillar Tractor Co 0 for 
att hjalpa maskinagaren att upptaeka punkter for lagsta mojlig total 
drif takoatnad per tiniaa* Metoden-'forutsatter -givetvis. journalforing 
av olika data.-. 

Har akall en gasnaal ma3kin ersattas? II ur kan det avgora3 att det ar 
jaest skonoraiakt att hyta ut anvanda iaaskiner eller fordon p aarskilt om 
de tycks arbsta tillfredsatallande? , 

Med hansyn till da m&nga maskinenheter vi arbetar med vore det onsk« 
vart att root bakgrunden av dan iamnadQ overs fiktea gora overs lagsberak=» 
mng for "misatankta" fallo Driftskostnaderna ar troligen relativt 
l&ga, utnytijningsgraden i allmanhet. hog 9 Jyyarr m&3te man kanske 
rakna msd forkorta&s avskrivningstider eller hogre restvardeno 

7* Markfriggrc, . '• : > ^ - ' • 

Vid exploat'orande av nat\irtillg&ngar med den utbredning det har ar . 
fr&ga om innebar markf r&gorna atora problem,* Denna utredning har en« 
dast ytligt berox't dsssa, vilket ; f ramg&r av tabellema over tillred- 
nings-ioch anakaffningskoatnader. ^: Mark- och faatighetsforvarv 9 vagar 
och jamvagar, kraf tledningar, vattendrag utgor komplex av frigor fl 
som for ain behan^ling och..losning^kraver envavaevard inaatso Yikten 
av forplanering kan knappaat 6verdr^Mo,;|^-i^ ;■>'••■:■;■" 

Med hjalp av fcroliggands utrednings '-tidplaner och kartor bor markfr&- 
goma kumna bs&oaaa vasentligt noggrannare -forj feapektive brytnings- 
plan an vad som varit falleto Att en noggranhare. bedomning verkligen 
ar onskvard torde £raiag& av att fl ra markfr&gor redan ar aktuella - 
erxempelvis S Moanby 9 Oataraatter och S'Alaborg . Skull e sambrytning 
av skiff sr och kalksten k rania till atind p& Uorrt rpsomr&det 5 uppst^r 



omedelbart pi*ablem tf vilkaa bearbetning miate piborjaa anarasto Om 
Alaborgaomr&det e j koimner att brytaa i sin helhet, aktuaii39ras Pal- 
let^tastigheten, aom i ai fall bor utnyttjaa pi annat lampligt a&tt, 

Det fores lis att visS'a markf rigor redan nu beredes mot bakgrunden av 
utredningens planer pi sidant " satt , 'att markf.orvarv, vagomlaggningar 
m.nu kan ska pi riktigaste aattoch utan att tidplanen blir for hirt 
pressado Betraffande iron 1 962-65 ; har erf orderliga markforvarv redo-* 
viaata pi brytningaplanernao , Forv&rr och brytning av omriden enligt 
pocu 3 3 - iTcsaby och S 4 "Qateraatter stoter vi33erligen pi aarskilda 
svirigheter men skSisn for att.bryta deasa marginalkvantiteter i an- 
slutn.ing till garni a dagbrottet ar starkao ■ VId. genomging med bergmaa- 
tare Bergvall, Nora p dezina iriinad har planeringen for brytning av .des= 
□a avanitt redaviaats, varyid ; l)erginastaren underatrok det riktiga i 
att bryta ut restomraden iritill gamla dagbrottet o^lf- 

Uppskattningen av skiffer~ och kalkstenatillgingarna baaeraa i forsta 
. hand pi ber&aiingar utforda av atatagaolog Bo\l5ahlman» SGU fi Stockholm*, 

Pi grund av att brytningagranaerna i denna iatredning ej aammanf aller 
med de tidigare har dock en del , : f q.i^ndring'ar .i .tillgingarnaa atorlelc 
slcetto Vidara har ett nytt Wteckningaaatt,^ - inforta 0 

vilket relativt klart def inierar;:'och "avgrtoaar^'xespektivQ*' omride „ 

Tidabristen har oj gjort det mojligt "att kont roller a de.nya berak= 
hingarnao !Tnd3r virena lopp komm'er : dock en _ny berakning enligt de nya 
brytningagranaerna,' son ar kalkylgt^3er r ;^ av statsgeolog 

Dahlraan i saraarbete med gruvaydelningeno^^ibeaautom 'konuner en pibbrjad 
rapport angicnds utforda proVborrnihgar :frin ; verksamhetens borjan att 
framlaggaso : :! --^^f^ •• 

9* . Kqa triad er fpv jjlenjargi^ '^'W^^ 

Pi grund av forbiaeende, som upptackts efter-.:det kostnadaberakningar« 
na-utfbrts, har kostnader for elenergi ej medtagits* Detta beror pi 
—att derma ko a triad ej redoviaaa l intern1rs - 



Kostnaden for elsnstgi^eralcnas vid skiff erbrytning utgora 1962^63 ca 
12 ore per torrdler ca.330 Tkr per &r och darefter ca 15 ore per ton 
eller ca 285 Tkr per ar<> For kalkstensbrytningen beraknaa kostnaden, 
for p'erioden 1 9^4-75 i utgora ca Q ore per ton eller . 32 Tkr per &r och 
for 1976 samt darefter ca 7 ore per ton- eller ca 56 Tkr per &r» 

Saratiiga draglinemaskiner och gravmaskiner har forutsatta vara eldriv- 
na B KY/h-priaet hai* antagita vara 4 ore. 



Bilaga 9 
Jan. 1962. 
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Anteckningar fb'rda vid overlaggningar 
; :: rorande dagbrottets iters tal'lande i des 
v ; NV del ;och vid besok i aktuella de.lar 

_ &v\brottet,Vden'i5 april !S6l. 

Dir. Tyden, Skogsm. Lonn, Ing/ Gising/ Ing. Qvarnstrom. V;'_> 

Efter att driffcsledningen redcgjort fbr arbets- 'och tidplanen for de 
naransta aren dislnaterades nterstallandet -'av ;KV; delen ' : Bv";brottet • (Mossby. 
VSsterhultsonirjVlet) . Med hansyn till-, att ,-. ,brytningen. ; oin nigra ar skall 
rdras over till Alaborgsomradet/.bor ■■en ■^lan-fb^^iterstalian^e av omri- 
dc-t upprattaa aed syfte' till, att 1 mSjli^min mpassVderi : 'p&s&end8 Jordav- 
ryaningan till den slutliga utforaningmv^fclgenom /ton Tor 
iterstallning redueeras vasentligt. - 



v ;"^ .*^ t ; 



tar£det bor i st'drsta tnojliga omfattning" itersWilaS ^ill. producerande 
Bkogsaark, Forst planteras en plorijarskog^ i syfte att 

senare gora det mojligt att plantera'barrskog^ , 

For afcerftrllnsd far endast avrymningsraassor anvStadas. - Aska, koks och 
stybb bar ej. transporters ut.j^ i xort- 

sattnir-SGn- och. upplagges si att den senare.' kan an vSndaa" for aterstall- 
ningsarbeten. Forsiiljnihg" av'matjbrd "fir ske Wast defter' sarskilt ined- 
givande. ' " v-":^ V-,. . 

Fa olika satt skall anstrangninga&j^M dels de 

befintlig^ sjoarna dels^Vde soni^ omraden 0 
Sfcogsm. Lonn skulle s ^r^i?5r r ^^ : • 

ins. U e tfikstrom, avd^ FA **^^|^^ 

¥t- och gnmdvattenf^rhillande^ ' okulle under- 

sdkas raspektive bedcmas under ledxiix^ 

Avd. AS skall utfbra Matnlngai*t$b^ >0 ch ; vatten- 

stromraaro ' ' ,t^:M^^^^^^^^M^y : 



For att i fortsat'tningen *kunna ange omraden, .vatten; m<,m<, pa ett 
enkelt satt har pi bifogade karta vissa benamningar : inrdrts. : ' 
TlUsvJ.d'are hor Me dock'betraktas som tillfaiiiga^ SIffrorna ^ ■ ! 
b-Btecknar mindre cmr&den, vilka oannEmnas i texteh;^: -.^ ^b^^i 

Bativiffande detaljdiskussionen ora. hur omradet i sin helhet . skulle 
iterstallas framkom rdljande, • : . * ' ^y % M^ rMA *;&M^V* 5, 

1. Inoii Mossbyomradet kcnanerj ett, sjosysteni att utbiidas med 

u.nsefarlig utbredning och? form enlist kartan. Pa VSsterhults- 
omradet i norr konwer Even en sjd att bildas och slutligen torde 
den nuvarande huvxidtransportvagen "vattenfyilas i vis3 utstrack- 
ningo '^y. i: ■ ■ 

2 a Generollt seller, att de &t..sidorna upplagda Jordavrymnlng3- 
massorna jaranas ut ned mot 'vattnen.. En del dalstr&k koramer 
aven att uppstao Avsikten ,ar att omradet .skall ges ett ojukt, 
kup erat ut soende . , • V . , ~; ; , • : ; ; \ ■ ; ; . " ; . 



3o Pa w Va3tervlksns n V cida?( ; X) ; : ^ ned mot 

vattnet fl som koircner att samlad -i 'den kanai, :som brytes for nar-* 
varandc Mot vattnets N andej^fprmas "eh relativt trang, l&ng- 
sluttande dal(II), som up^s.iatt . genom 'att jkanalens H del igen- 
fylles raed Jordmassor* • *u ^^;^?#§^ >r 'V^;^!;:;'^ . . •.. *»■ 

4. Qmradet mellan "Vasterviken":4o6hp^^ planas ut 



3a att de bafintliga " ski f f er baika^^tlickas" och utjamnas i 
ihvrigt. ' " V : ^/^'AV^?^^^^ ■ 

5o De hogt upplagda massorha 5 om tt Nordsjb*n"^,(XY) utjamnas sa att 
mjuka overgangar bildas ;mellan ^Jdry^araa^^^; 

6 0 Omradet S och N "NordsjbnVges 

till vattneto Norra strandens fi dei.konnnsr troligen att utgb- 
ra3 av en skiffexnfagg.V;*^ . • 

7. Inora Viistorhuit3omr^ t'koOT sannolikt 



3- 



att utbildas i NV dslen^pe stBrsta jordmassbrna kommer ' 
' '• ■ -att (1 up?lSggas 1 NV ..ooh V^Dessa/ jamnaa ut mot 'vattnet.^ 
Mot lansvagen i V bbV' aarskild oinsors nediSggas-pi atf 
fa anslutnlngen esteti;ski'till1^ande/^\': i ;^^n''ii 

^ amiitanfattnlpf !: . :'. 'if^^r:-- V^V' " .'■ ■ ■■;[• '] ^Q\-i-?:' ?: '> ; - • 

dverlasgningarna hade UUkommit'J^ktt uppraita^enSan^SJ ater^tal- ' 
lande av NV ooirfidet (Mossby- ■ W^&'^tidn^^^P^Va^ite anpQEEa£ 
3a till brytnincen, att mesta apji^atsrs^^ 

inotn ramen for brytnirigsplaW^^ ' 

Ds synpunkter son frarako* under Sveriasgningamaibih' vld besokst i - 
dagbrottet bar ^enfnttats' i fBrkligsande- ariteckhln^r ^ah kunna betrak- 
^ 84800 en ^ rGli2lin ^ flan ;«r^4te^lande ;'av ..IIV delen av dagbrottet. 

aSreftet bSr kcntakt ta^as a sd naturyirdarna i ^ch'for' upprSttande av en 
slutllg plan. • ' vs ?-"l5 r ?"^7-:"^ :v J ^-^;;P^=^^fr'?f^-- .: ^ 
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